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1 APRESENTAGAO

O presente documento apresenta o Estudo de Impacto Ambiental — EIA na
forma de uma complementagdo (com atualizagdo de dados) do EIA elaborado e
protocolado em 2005 para a implantacdo da Rodovia Turistica Porto Belo —
Bombinhas via Zimbros — 2° Acesso. Este servird como subsidio a equipe técnica da
Fundacdo do Meio Ambiente do Estado de Santa Catarina (FATMA) — 6rgao
ambiental licenciador, quanto ao licenciamento ambiental prévio do
empreendimento.

Estes estudos vém atender as exigéncias da legislacdo ambiental,
notadamente a Resolugcdao 001/86 do Conselho Nacional do Meio Ambiente —
CONAMA, assim como a decisao judicial da ACP 1214-47.2010.404.7080 (PT 1472)
e Oficio DILIC/GEAIA n° 003400 de nov/2013.

Os estudos foram desenvolvidos por equipe multidisciplinar, a partir de dados
secundarios disponiveis na literatura cientifica e em estudos técnicos desenvolvidos
na area em questao, complementados por campanhas de campo realizadas para os
meios socioecondmico, fisico e bibtico, entre novembro de 2013 e fevereiro de 2014,
permitindo minuciosa observacdo da regido de influéncia do empreendimento em
todos os seus aspectos para quatro alternativas locacionais.

A equipe técnica salienta que apresentou a descrigao do projeto da alternativa
(tem 4.5 ) selecionada apés o estudo das alternativas locacionais (item 1 do
Prognéstico Ambiental, subitemde uma via de ligagdo principal, de modo que os
usuarios e a populagao deste tenham seguranga e conforto no transito independente
do carater turistico, mas por uma condicdo de necessidade emergente. 1.3 —
Avaliagdo Comparativa das Alternativas e 1.4 Avaliagdo Integrada), em seus
aspectos de diagnostico e prognostico em relagdo aos meios fisico, bidtico e

socioecondmico.
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2 IDENTIFICAGAO DO EMPREENDEDOR E DA EMPRESA CONSULTORA

2.1 Empreendedor

Secretaria de Estado da Cultura, Turismo e Esporte Coordenadoria do
PRODETUR SUL/SC

SC 401 — Km 5 - No 5025 - Village Decor — Saco Grande I

Cep: 88032-005 - Florianépolis — SC

Telefone: (48) 3212-1900 / 3212-1953

CNPJ: 05.521.532/0001-98

Representante:

Coord. Geral: Guilberto Chaplin Savedra

2.2 Empresa Consultora

PROSUL - Projetos, Supervisao e Planejamento Ltda.
Rua Saldanha Marinho, 116, 3° andar

Cep.: 88010-450 — Floriandpolis — SC

Telefone/Fax: (48) 3224-7606

CNPJ: 80.996.861/0001-00

Cadastro Técnico no IBAMA N°: 84.539
Representantes:

Wilfredo Brillinger (Diretor Presidente)

Antonio Odilon Macedo (Diretor de Meio Ambiente)
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3 EQUIPE TECNICA

Coordenacgao geral:
Eng® Agronomo Wilfredo Brillinger
CREA-SC 15.518-7 - N° RCT IBAMA 145.990

Socidlogo Antonio Odilon Macedo
DRT-SC 113 - N°RCT IBAMA 79.893

Coordenacgao técnica:
Eng® Sanitarista Gerson Luiz B. da Silva
CREA-SC 26.813-0 - N°RCT IBAMA 80.297

Eng? Sanitarista Sibeli Warmling Pereira
CREA-SC 59.453-4 - N°RCT IBAMA 485.861

Eng.° Alisson Humbert's Martins
CREA-SC 0659770 — N° RCT IBAMA 717.081

Equipe Técnica:

Nome Profissao N° de registro PBO EI\?;
Denize Alves Machado Bidloga CRBio 09539-03 324.591
Diego Miguel Perez Bidlogo CRBio 17410-03 229.710
Fabiana Heidrich Amorim Biologa CRBio 41786-03D 571.857
Hélia Laurea Dutra Eng. Sanitarista CREA-SC 42168-0 195194
Marcelo Aiub de Mello Eng. Florestal CREA-SC 67038-2 349.789
Victor Hugo Teixeira Gedlogo CREA-SC 001563-0 234.342
Osvaldo Paulino da Silva Arquedlogo e - 33.412

Historiador

Jodo Goulart Junior Socidlogo - 353.954
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Equipe de Apoio Técnico:

Nome

Profissao

Maycon Hamann

Acad. de Eng. Sanitaria

Sebastido Laurentino

Desenhista Projetista

Elza Rodrigues da Silva

Assistente Administrativo/Informatica

Equipe Técnica Subcontratada

.. ~ . N° RCT
o
Nome Profissao Funcgao N° de registro IBAMA
Roger Sorges da Bislogo Coordenacdo | CRBio 28893-03 | 1920851
Julian Mauhs Bidlogo Inventario de | CRBio 025012- | 535755
Flora 03
Alexandre Venson Bislogo Inventario da | crgio 075549-03| 436818
Grose Avifauna
. ., Inventario da CRBio

Simone de Andrade Bidloga Herpetofauna 69765-03 2234758
Paulo Tomasi Sarti Bislogo Inventario da | ~ppi 53939-03 | 2116411

Mastofauna
Alex Sandro_Ollvelra Bislogo Inventario da CRBIo 069251/03| 3088376

Mesquita Mastofauna
Rafael Gustavo Bidlogo Inventario da | ~ppis 053449/03| 586216

Becker Avifauna
Daniel Buhler Biclogo Inventario da | ~ppi, 058238/03| 3733438
Herpetofauna

Luciana Braga Estudo de

9 Socidloga Percepcao - 461.786

Silveira

Socioambiental
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4 - CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

4 CARACTERIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

4.1 Historico

Os portugueses acorianos, fugindo das frequentes invasbes piratas no
Arquipélago de Acgores, chegaram a regidao no inicio do século XVIII e fundaram o
povoado de Vila Nova Ericeira, hoje Porto belo. Os colonos surpreenderam-se com a
beleza do lugar e com o barulho das ondas quebrando na praia - dai a origem do
nome atual de Bombinhas. Mas foi apenas na década de 1960 que a regiao foi
"descoberta" pelos turistas. Atraidos pelas belezas naturais do municipio, eles

passaram a frequentar as praias, ainda que os acessos fossem ruins.

Fonte: Prefeitura Municipal de Bombinhas.

Considerada uma das regides mais bonitas do litoral brasileiro, Porto Belo tem
em seu territorio algumas das praias mais concorridas do Estado e do Brasil, como a
Praia de Perequé, o Costdo das Vieiras, a Praia de Porto Belo, a Praia do Baixio e

as praias do Araga e do Estaleiro.
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Por sua localizagdo geografica e belezas naturais, Porto Belo tem sido
utilizada como ancoradouro pelos grandes navios que realizam cruzeiros maritimos.

O late Clube de Porto Belo € um dos 3 maiores do Estado. Em Porto Belo ha

escunas que realizam passeios pela orla de Itapema, Porto Belo e Bombinhas.

i e

.

Job o o

¥

Figura 4.2: Foto aérea da regido de Bombinhas e Porto Belo
Fonte: Prefeitura Municipal de Bombinhas.

Conhecida como a "Capital do Mergulho Ecolégico", Bombinhas é um dos
balnearios mais procurados por quem pratica o esse esporte, conquistando fama
devido a seus atributos até mesmo no exterior.

Conforme o Anuario Estatistico 2004, da Embratur, através do Estudo da
Demanda Turistica Internacional 2003, Bombinhas aparece como umas das cidades

brasileiras com maior procura pelos turistas estrangeiros.
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O atual acesso até Bombinhas é a SC - 412, rodovia estadual pavimentada
em 1995, que inicia-se na BR-101 (rodovia interestadual), que apds passar por Porto
Belo entra no municipio de Bombinhas, via a Praia de Bombas, e termina na Praia
de Bombinhas.

Atualmente, a ligacdo rodoviaria entre os municipios apresenta um trafego
com uma variagdo muito significativa no periodo do verdo, havendo uma explosao
do trafego apdés as festas de natal e final de ano (dezembro) até o carnaval
(fevereiro).

Nos meses de marco a dezembro ocorrem picos de movimentagao nos finais
de semana. Outras épocas, motivadas principalmente por feriados prolongados e
pelas festas de outubro em Santa Catarina, também reforcam a procura pelas praias
locais.

Outros eventos ocorrentes anualmente em Porto Belo e Bombinhas, ligados a
esportes nauticos e encontros de motociclistas também trazem grandes fluxos
aficionados a regiao.

S&o turistas provenientes de diversas regides, ndo s6 de Santa Catarina, mas
também de outros Estados e de paises vizinhos: Argentina, Uruguai, Paraguai, etc.

A alternativa viaria em estudo é motivada por esse intenso trafego,
notadamente no periodo de verdo, onde cerca de 23.590 veiculos/dia transitam
numa regido densamente urbanizada para acessar os balnearios de Porto Belo,
Bombas, Mariscal, Quatro llhas e Zimbros.

Diante da dificuldade de aumento da capacidade do atual acesso, a
alternativa proposta, via Morro Santa Luzia, torna-se a possibilidade viavel para a
melhoria de qualidade de viagem. E tarefa da nova proposta, solucionar os conflitos
com a superposigao de fungdes que a ligagdo pavimentada tem apresentado.

As estradas de interligagao constituem-se em meios de transporte que devem
possuir grande eficiéncia no contexto estadual para movimentar a economia e

turismo regional e estadual, num horizonte estabelecido no projeto.
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Devem possuir capacidade de atrair o trafego de transporte publico coletivo
de grande distancia, permitindo maior velocidade média e menor tempo de viagem.
Todas as estradas com algum tipo de linha regular assumem, em geral, a funcao de
interligagéo.

A meta estabelecida pelo planejamento deve ser a de configurar as estradas
de interligacdo de maneira que, além de constituir-se em segmento de boa
acessibilidade, assegure um desenvolvimento seguro e eficiente do transito, com
certa qualidade para todos os participantes.

Diante das constatacdes, em 2005 o Prodetur Sul de Santa Catarina, através
da Secretaria do Estado da Cultura, Turismo e Esporte, assina o Contrato (SOL
017/2005) e a Ordem de Servico (01/2005) para a realizagcdo do projeto de
engenharia do Trecho: Porto Belo — Bombinhas, bem como do EIA/RIMA do referido

empreendimento.

4.2 Objetivo

Dar acessibilidade aos Municipios de Porto Belo e Bombinhas, através da
implantacéo do novo acesso via Zimbros, em funcdo do esgotamento da capacidade
do fluxo de veiculos na alta temporada. O empreendimento tem como meta, o
planejamento e gestdo do turismo, destinado a permitir a exploragao racional dos
recursos naturais de forma compartilhada, integrada e sustentavel, respeitando o

meio ambiente e a identidade cultural das populagdes residentes na area em estudo.

4.3 Justificativa

A cidades de Porto Belo e Bombinhas, pela sua prépria vocagao de polo
turistico, prestadora de servicos e pela sua qualidade de vida, ndo para de crescer, o
que por consequéncia, vem gerando problemas de infra-estrutura. No caso

especifico, o crescimento urbano tem influenciado diretamente o sistema viario da
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regido central dos municipios, podendo ser percebido através dos crescentes niveis
de congestionamento, alternando os picos de agravamento entre as temporadas de
veraneio com afluxo de turistas e os periodos de atividades escolares.

A implantagdo do empreendimento promovera um novo cenario para regiao,
onde a insergdo da rodovia trara o reordenamento da situagdo precaria hoje
existente em termos de fluxo de trafego, notadamente no periodo do verao, onde
cerca de 23.590 veiculos/dia transitam numa regido densamente urbanizada para
acessar os balnearios de Porto Belo, Bombas, Mariscal, Quatro llhas e Zimbros.

O novo acesso se configurara em estrada de interligagdo de maneira que,
além de constituirr-se em segmento de boa acessibilidade, assegurara um
desenvolvimento seguro e eficiente do transito, com certa qualidade para todos os
usuarios do sistema viario.

Todo o trafego dos veiculos, destinados as prestagbes de servigo para o
municipio de Bombinhas, utiliza-se da unica via de acesso, passando pela Av.
Leopoldo Zarling (Praia de Bombas). A nova via de acesso, ira corrigir esta
deficiéncia, devido ao excesso de veiculos que provoca congestionamentos
quilométricos nos meses de verdo, gerando prejuizos as atividades
socioecondmicas, e que estdo sendo sobrecarregados com o aumento populacional.

Atraira o trafego de transporte publico, permitindo maior velocidade média e
menor tempo de viagem.

A rodovia facilitara o transito e atraird mais turistas para a regiao,
movimentando toda a economia dos municipios influenciados pelo empreendimento,
que tem na atividade uma das mais importantes fontes de arrecadacao de recursos.

Segundo informagdes do ZEEC - Zoneamento Ecolégico Econémico Costeiro,
até o ano 2020, segundo tendéncias de crescimento populacional, a populagdo da
regiao duplicara. Isto significa que Bombinhas chegaria a aproximadamente 50.000
habitantes/dia e Porto Belo a 40.000 habitantes/dia, sendo que as dimensdes da

praia suportariam esse incremento, apresentando-se com indices médios de
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ocupacgao. Porém a situacao do atual acesso na temporada apresenta-se saturado,
com tendéncia ao agravamento da situagao atual, pela inexisténcia de um sistema
viario capaz de dar vazao ao volume de trafego esperado.

O empreendimento pode estimular a utilizagdo adequada dos recursos
naturais, na exploracdo sustentavel do turismo, fazendo com que estes recursos
gerem renda, sem alterar a sua forma natural (praias, rios, areas de preservagao,
sitios arqueoldgicos, etc). Metas que estdo no Plano Integrado de Turismo
Sustentavel — PDITS, em consonancia com as diretrizes de planejamento adotadas
pelo Ministério do Turismo (MTur), Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID)

e, em Santa Catarina, a Secretaria de Estado da Organizagao do Lazer.

4.4 Localizagao do empreendimento

O empreendimento em estudo, situa-se na regido da Associagao dos
Municipios da Regiao da Foz do Itajai (AMFRI).

Desenvolve-se dentro dos municipios de Porto Belo e Bombinhas, tendo o
seu inicio no municipio de Porto Belo, na Rodovia SC — 412, cerca de 3,0km a leste
da BR 101 e seu ponto final na ligagdo Porto Belo a Zimbros, percorrendo uma
extensdo total de 15.179,46m, definida pelas Coordenadas Geograficas e UTM —
SIRGAS.

« Km inicial - SC — 412 (Porto Belo)
Geograficas

e Lat S = 27° 9'41.53”

« Lon W= 48°36'23.81"
UTM

« 737159 mE

+ 6993406 m S
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4 - CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO PROSUL

Geograficas
* Km final — Zimbros
«Lat S = 27°9'56.56"
« Lon W= 48°31'33.61"
UTM
« 743769 m E
« 6993322 m S
Geograficas

« Km final — Porto Belo

«Lat S = 27°9'40.07”

« Lon W= 48°32'23.54"
UTM

* 745493 m E

+ 6992005 m S
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Inserir mapa de localizagao
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4.5 Descricao do empreendimento

4.5.1 Trafego

Objetivando a determinacao do volume de trafego atual no trecho em estudo,
foi planejada e realizada pesquisa de campo, através de contagens volumétricas, em
dois postos, localizadas na intersegdo com a rua Hironildo dos Santos e na divisa
dos Municipios de Porto Belo e Bombinhas, defronte ao posto da Policia Militar, alto
do Morro em Bombas.

As contagens realizadas foram expandidas para o periodo de 24 horas e
corrigidas quanto a sazonalidade para a obtengao do trafego diario médio anual —
TDMA, no ano de contagem.

Para a correcdo diaria e mensal pesquisou-se as contagens de trafego
existentes buscando-se informagdes no DNIT, DEINFRA e Prefeitura Municipal. A
inexisténcia de contagens mecanizadas de trafego, principalmente de trechos com
caracteristicas semelhantes, baseado no fator de curva anual — FCA, conduz a
necessidade da utilizagado de outros parametros, na corregéo diaria e mensal, para a
obtencédo do TDMA.

Analisou-se as informagdes dos postos de contagem do DNIT 005 — Penha,
na BR-101/SC, PNV 101BSC4115, e BR-116/SC PNV 116BSC, cujas caracteristicas

sdo as mais semelhantes para o més de janeiro, ou seja:

» Fator semanal médio adotado:

quarta-feira = 0,90; quinta-feira = 0,90; sexta-feira= 0,95

» Fator mensal médio adotado:

FM médio = 1,94

O trafego corrigido pelos fatores acima, para os dois postos, estéo

sintetizados nas tabelas abaixo.
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PROSUL

TABELA 4.1 TRAFEGO DIARIO MEDIO ANUAL, ANO 2006 - POSTO 1 (NA ROTULA DE PEREQUE)

VEICULOS CAMINHOES REBOQUE E SEMI
TDMA ONIBUS | sIMPLES SIMPLES TOTAL
PEQUENOS PEQUENO GRANDE DUPLO REBOQUE
Sentido: 1 - BR-101 p/ Porto Belo
ANO: 2006 4952 [ 55 | 121 | 43 43 7 [ 5221
Sentido: 2 — BR-101 p/ Meia Praia/Perequé
ANO: 2006 396 | 3 | 9 | 3 8 1 [ 420
Sentido: 3 — Porto Belo — BR-101
ANO: 2006 3404 [ 27 | 52 | 39 12 4 [ 3538
Sentido: 4 — Porto Belo p/ Meia Praia/Perequé
ANO: 2006 1379 | 7 | 34 | 18 10 1 [ 1449
Sentido: 5 — Meia Praia / Perequé p/ BR-101
ANO: 2006 266 | 1 | &6 | 4 1 1 [ 279
Sentido: 6 — Meia Praia / Perequé p/ Porto Belo
ANO: 2006 1205 | 5 | 24 | 17 3 1 [ 1345
TABELA 4.2 TRAFEGO DIARIO MEDIO ANUAL NO TRECHO, ANO 2006 - POSTO 2
VEICULOS CAMINHOES REBOQUE E SEM|
TDMA ONIBUS | SIMPLES SIMPLES TOTAL
PEQUENOS T GRANDE DUPLO REBOQUE
Sentido: 1 - Porto Belo p/ Praia de Bombas
ANO: 2006 4456 [ 45 | 60 | 35 17 2 [ 4615
Sentido: 2 — Praia de Bombas p/ Porto Belo
ANO: 2006 3675 [ 54 | 65 | 28 17 3 [ 3842
Ambos os sentidos
ANO: 2006 | 8131 [ 99 [ 125 | 63 34 5 [ 8457

Para a previsdao dos volumes de trafego no ano de projeto foi utilizada a

projecdo geométrica com taxa de crescimento anual de 7,5%, baseada no

crescimento populacional.
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TABELA 4.3 PREVISAO DO VOLUME DE TRAFEGO

VEIC. CAMINHOES REBOQUE
ANO LEVES ONIBUS | simples Simples Grande Duplo E SEMI- TOTAL
Pequeno REBOQUE
2006 0 0 0 0 0 0 0
2007 0 0 0 0 0 0 0
2008 0 0 0 0 0 0 0
2009 7904 96 122 61 33 5 8221
2010 8497 103 131 66 36 5 8838
2011 9134 111 140 71 38 6 9500
2012 9819 120 151 76 41 6 10213
2013 10556 129 162 82 44 6 10979
2014 11347 138 174 88 47 7 11802
2015 12198 149 188 95 51 8 12688
2016 13113 160 202 102 55 8 13639
2017 14097 172 217 109 59 9 14662
2018 15154 185 233 117 63 9 15762

4.5.2 Faixa de dominio

Foram seguidos os mesmos procedimentos para a definicdo de faixa dominio
utilizados pelos 6rgaos rodoviarios, especialmente os do DEINFRA, que se constitui
na instituicdo que regulamenta o sistema rodoviario de Santa Catarina.

Para a delimitacdo da faixa de dominio estabeleceu-se o critério de divisdo de
areas em rural, semiurbana e urbana.

Conforme estabelecem as Instru¢gdes de Servigo do DEINFRA para as
rodovias estaduais, foi utilizada a largura de 40,00m para a faixa de dominio de
todas as Alternativas. Contudo, para realizar o calculo das areas da faixa de
dominio, estabeleceu-se para o projeto, as areas rural e semiurbana, onde os

40,00m de faixa foram delineadas conforme mostra a tabela a seguir.

TABELA 4.4.: FAIXA DE DOMINIO

Faixa de Dominio

Projeto Segmento Classificagao Largura da Faixa
Extens&o 15,18Km Km 0+00 ao Km 4+00 Semiurbana 40
Km 4+00 ao Km 12+400 Rural 40
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Faixa de Dominio
Km 12+400 ao Km 13+200 Urbana 12
Km 15+000 ao Km 16+600 Rural 40
Km 16+600 ao Km 16+800 Urbana 12

4.5.3 Caracteristicas geométricas basicas

A classificagao da via, que norteia as caracteristicas geométricas basicas a
serem adotadas, € A lll. O grupo de categoria “A” engloba estradas fora de areas
urbanizadas que se destinam a interligagdes entre comunidades. O grau de
interligagéo “llI” se caracteriza pela conexao entre centros basicos.

Em que pese a classificagdo acima, as caracteristicas geométricas basicas
adotadas, levaram também em consideragdo as dificuldades topograficas, a
fragilidade ambiental e a caracteristica fundamental do empreendimento, que & de
uma rodovia com forte conotacao turistica.

A extensao total do trecho atinge 15.179,46m, assim divididos:

+ km 0=PP, na via municipal lajotada préximo a BR 101 até o entroncamento
do Acesso a Zimbros e Porto Belo, no alto do Morro de Santa Luzia, km
11+076,27: extensdo de 11.076,27m;

+ km 11+076,27 (entroncamento do Acesso a Zimbros e Porto Belo) até
Zimbros, PF=km 13+325,37: extens&o de 2.249,10m;

+  km 15=11+076,27 (entroncamento do Acesso a Zimbros e Porto Belo) até
Porto Belo, km 16+854,09: extensdo de 1.854,09m.

TABELA 4.5 CARACTERISTICAS GEOMETRICAS BASICAS

PARAMETROS MINIMOS
Descrigao Unidade Valor
Velocidade Diretriz km/h 40,0 - 80,0
Raio Horizontal (min) m 17,0
Raio minimo sem transigao m 19,0
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PARAMETROS MiNIMOS

Rampa maxima % 12,70
Rampa minima % 0,13

Curva vertical Convexa m 947,0
Curva vertical Concava m 1357,90
Largura da terraplenagem m 11,50/13,50
Faixa de rodagem m 2x3,50
Acostamento m 1,50/2,50
Faixa de dominio m 40,0

4.5.4 Segao transversal

Em comum acordo entre PRODETUR e DEINFRA, ficou definida a secdo adaptada
tipo SP9.5, com largura para a pista de 7,00m e os acostamentos varidveis, conforme
segue: regidao de menor relagao aclive/declive, até o km 4,50, 2,50m de acostamento para
cada lado. Na regido mais acidentada, a partir do km 4,50, acostamento de 1,50m de largura
para cada lado.

Na regido plana e urbanizada de Zimbros, a pista, a partir do km 12+410 a
13+325,37, com extensédo de 915,37m, obedecera a atual configuracdo, com 8,0m
de pista e passeios laterais com largura conforme espaco disponivel, que varia entre
1,50m a 3,50m.

No segmento de chegada a Porto Belo, o projeto respeitara, a partir do km
16+560 ao 16+846,46, com extensao de 286,46m, as larguras hoje existentes, ou

seja, pista com 7,0m de largura e passeios de 1,50m de largura.

4.5.5 Descrigao da rodovia

O inicio do trecho se da a menos de 500m da BR 101 e isso se deve aos
seguintes motivos:
» evitar que o transito sobrecarregue ainda mais a pequena rotula existente

nas proximidades da subestagado da CELESC;
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« evitar a travessia por um terreno de cobertura vegetal em estagio de
regeneracao. Esse terreno se situa nas proximidades do empreendimento Porto
das Aguas;

 evitar que o tragado no inicio do trecho esteja localizado dentro de nucleos
urbanos criando conflito entre o transito local e o de passagem.

No segmento inicial e na subida do Morro de Santa Luzia, o tragado se situa

sobre terrenos virgens.

No primeiro caso para fugir da area mais urbanizada. No segundo, subida do
Morro Santa Luzia, a atual estrada pioneira ndo pode ser aproveitada devido a alta
taxa de rampa, superior a 30% em alguns segmentos. Trata-se de uma condigéo
técnica inadmissivel para obras rodoviarias, razao pela qual o tragado proposto se
desenvolve em encostas virgens, com sinuosidade mais elevada, levando a ganhos
significativos nas taxas de rampa.

Em terrenos planos, € possivel a obediéncia na integra as diretrizes, contudo
na travessia do Morro Santa Luzia isso se torna invidvel economicamente. Por isso,
nessa travessia, fez-se uso de raios mais reduzidos em planta que sao as
chamadas curvas de volta, previstas nas diretrizes do DEINFRA.

Sao elementos geométricos que exigem uma redugédo de velocidade mais
acentuada, porém sao bastante harmoniosos com a orografia local e
enriquecedores em se tratando de uma rodovia com forte atrativo turistico.

O ponto final do projeto, em Zimbros, se da no inicio do segmento
pavimentado em lajotas. Nesse segmento final, existe uma abertura pioneira que,
como na subida do Morro Santa Luzia, tem rampa muito acentuada, cerca de 17%.
Em funcdo da decisdo tomada em reunido realizada com o PRODETUR e
DEINFRA, foi adotada uma outra alternativa com o aumento no desenvolvimento do
tracado e inclusdo de novas curvas de volta, fato que produz uma reducdo de

rampas, chegando-se a taxas em torno de 12,5% nesse segmento.
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A rodovia se desenvolve por regido de caracteristicas rurais. O relevo da regido se
apresenta como sendo fortemente ondulado / montanhoso, sendo que a rodovia
originalmente vai de encontro as curvas de nivel, tornando o alinhamento existente com

altas taxas de rampas.

4.5.6 Intersegoes

Ao longo da rodovia foi prevista a implantacdo de trés intersec¢des. Todas as
interse¢cdes obedecem a mesma configuragao, ou seja, movimentos rotatérios.

12 — Interseg¢do no inicio do trecho conectando o atual acesso a Porto
Belo/Bombinhas ao eixo de projeto.

22 — Interseg¢ao no km 2+200, acesso a Santa Luzia.

32 — Interseg¢ao no km 11+100, acesso a BR 101, Porto Belo e Zimbros.

Os elementos de projeto encontram-se apresentados no Volume 2: Projeto de

Execucao.

4.5.7 Paradas de O6nibus

Para atender as poucas residencias lindeiras ou facilitar as paradas de 6nibus
de turismo, foi prevista a implantacdo de paradas de 6nibus conforme modelo
exposto no Volume 2: Projeto de Execucdo. Os locais de implantagdo foram

estabelecidos de forma a proporcionar segurancga e conforto ao usuario da via.
TABELA 4.6— LOCALIZACAO DAS PARADAS DE ONIBUS

LADO ESQUERDO LADO DIREITO
1 0+740 1 0+040
2 2+690 2 2+000
3 3+220 3 3+320
4 7+420 4 7+400
5 12+640 5 12+780
6 13+000 6
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4.5.8 Acessos

Os poucos acessos existentes ao longo da via devem ser pavimentados em
seus 20,0m iniciais, com o objetivo de torna-los mais nitidos e seguros aos usuarios
que trafegam na rodovia.

Também tem por fungéo remover a lama e/ou sujeira que 0s pneus carregam
para a pista. O local e as dimensdes dos mesmos podem ser vistos no Volume 2:

Projeto de Execucgao e relacionados conforme a tabela 9.3 apresentada a seguir.

TABELA 4.7 — LOCALIZAGAO DOS ACESSOS SECUNDARIOS

LADO LADO
ESQUERDO DIREITO
Estaca Estaca
1 0+710 12 +520
2 3 +500 12 +705
3 3 +800 12 +890
4 10 +860 12 +955
5 11 +65 13 +90
6| 12 +480 13 +200
7 12 +515 15 +630
8 15 +620 16 +775

4.5.9 Superlargura

Tendo em vista que o veiculo ndo pode acompanhar a curvatura da estrada,
faz-se necessario a implantagdo de uma largura excedente nas curvas, sendo que a
esse acréscimo da-se o nome de superlargura.

Por este motivo, foi prevista a implantagdo de superlargura distribuida de
forma assimétrica ao eixo (alargamento para o lado interno da curva), conforme o
quadro 5.4.4.3 do Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais do DNIT. No
caso das curvas de volta, essa largura excedente foi determinada com auxilio de

gabaritos.

4.5.10 Travessia urbana

Tendo em vista a ocupagado urbana de Porto Belo e Zimbros, foi prevista a

implantacdo de passeios, de forma a atender ao trafego ndo motorizado. Entre os
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quildmetros 12+410 e 13+325,37=PF do acesso a Zimbros, com 915,37m de extenséo,
propde-se a execugao de faixas de rodagem com 4,00m de largura e passeios com largura
média de 2,5m.

Ja no acesso a Porto Belo, entre os quildmetros 16+560 e 16+854,09=PF,
294,09m, a faixa de rodagem é de 3,50m com passeios de 1,50m de largura.

Essas dimensdes buscam manter a situacido existente, pois quando de sua
construcao pelas prefeituras municipais nao foi preservado espaco para implantagcao

de melhorias.

4.5.11 Mirante

Na altura do km 7+400, lado esquerdo, foi projetado um mirante, apresentado
no Volume 2: Projeto de Execugdo — item meio ambiente, onde podem ser
visualizados os detalhes desse dispositivo.

No local, foram previstos patio de estacionamento para veiculos leves e na

frente 2 (dois) locais de parada de énibus.

4.5.12 Medidas de carater ambiental incorporadas ao projeto da rodovia

A seguir apresenta-se as medidas incoprporadas ao projeto, com objetivo de

mitigar ou potencializar os impactos advindo da execugao das obras.

4.5.12.1 Projeto das obras provisorias de protegdo ambiental

4512.1.1 Canteiro de obras

Os problemas ambientais decorrentes da instalagdo, operacdo e
desmobilizacdo de canteiro de obras, torna-se necessaria a considerag¢ao dos custos

como um item proprio no orgamento das obras.
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As recomendacdes especificas para a instalagao, operacédo e desmobilizacao,
envolve cuidados que constam no “Manual de Procedimentos Ambientais” do
DEINFRA - Departamento Estadual de Infraestrutura.

Na instalacado e desmobilizagado do canteiro de obras deverao ser observados
0s seguintes itens:

disposicéo dos esgotos sanitarios em fossas sépticas, instaladas a distancia
segura de pocgos de abastecimento d'agua e de talvegues naturais;

existéncia de dispositivos de filtragem e contencéo de déleos e graxas oriundos
da lavagem/limpeza/manutencao de equipamentos de oficina;

as areas utilizadas devem ser limpas de solo vegetal. O material oriundo
desta limpeza deve ser acumulado em area n&o sujeita a erosao, devendo ser
respaldado sobre a area ocupada apds a desmobilizagdo, visando uma recuperagao
mais rapida da vegetagao suprimida;

todo o residuo sdlido deve ser acondicionado em lixeiras e apds ser dado
destino a este material nos aterros municipais;

em toda a area do canteiro deve ser executada drenagem que encaminhe as
aguas superficiais para talvegues naturais.

Destaca-se que as areas de apoio somente poderdao ser utilizadas apods
contarem com a autorizagao do 6rgao ambiental competente e, durante o periodo de
utilizacdo, devem ser cumpridas todas as exigéncias e recomendacgdes vinculadas a
autorizacao, tendo-se em vista que as areas devem ser devolvidas ao uso somente
apo6s sua recuperagcao ambiental, devidamente comprovada em vistoria pelos
técnicos dos 6rgéos licenciadores.

A edificacdo do setor administrativo devera agrupar a superintendéncia da
obra, o gerente administrativo, com os setores de pessoal, financeiros, bem-estar,
transportes gerais e vigilancia. O setor técnico, com as sec¢cbes de controle de
custos, servigos de terceiros, medigdes, de projetos, topografia e computagao.

Todas estas agbes visam mitigar provaveis impactos ambientais, devido ao
langamento de residuos em corpos d'agua, e as condigbes agressivas ao meio

ambiente.
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Natureza da operagao - Preventiva
Fase do empreendimento - Obras
Fator ambiental - Antrépico/Biotico/Fisico

Prazo - Médio

Plano de desmobilizacao do canteiro de obras

a) Procedimentos para desativacao dos canteiros de obras e alojamentos

A etapa de desativagdo dos canteiros e alojamentos tera inicio no ultimo més
de obra desde que a parte desmobilizada ndo venha a prejudicar o acabamento da
obra. Neste periodo a maior parte da mao-de-obra estara sendo desmobilizada.

As atividades de desativacdo do canteiro de obras e alojamentos serao
efetuadas de acordo com as diretrizes contidas na atual NR-18.

No caso de canteiros construidos especificamente para a obra, ou seja,
naqueles casos em que nao foi possivel se fazer uso de estruturas existentes no
municipio, a desativacdo implicara na demolicdo das edificagdes temporarias.
Nestes casos serdo tomadas as seguintes providéncias:

antes de se iniciar a desativagédo, as linhas de fornecimento de energia
elétrica, agua, inflamaveis liquidos e gasosos liquefeitos, substancias tdxicas,
canalizagbes de esgoto e de escoamento de agua devem ser desligadas, retiradas,
protegidas ou isoladas, respeitando-se as normas e determinag¢des em vigor.

as construgdes vizinhas a obra de demolicado devem ser examinadas, prévia e
periodicamente, no sentido de ser preservada sua estabilidade e a integridade fisica
de terceiros.

toda demolicdo deve ser programada e dirigida por profissional legalmente
habilitado.

antes de se iniciar a demolicdo, devem ser removidos os vidros, ripados,
estuques e outros elementos frageis.

objetos pesados ou volumosos devem ser removidos mediante o emprego de
dispositivos mecanicos, ficando proibido o langamento em queda livre de qualquer

material.
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os elementos da construcdo em demolicdo ndo devem ser abandonados em
posicao que torne possivel o seu desabamento.

b) Procedimento para recuperacdo de areas degradas pelas obras de
terraplanagem em canteiro de obras.

Para recuperacdo das areas degradadas decorrentes da implantagdo dos
canteiros de obras, oficinas, alojamentos, deverdo ser executados servigos de
reconformacéao da area utilizada para as instalagdes.

Previamente aos servigos de conformacao devera ser efetuado o preparo da
area degradada, compreendendo:

« preparo do substrato pedoldgico através da corregao fisico-quimica;
» erradicacdo de areas propicias ao acumulo de aguas pluviais;
« remogao de quaisquer barramentos ou obstaculos decorrentes das obras;

« desobstrugdo da rede de drenagem natural.

Em sequéncia serdo procedidos os servicos de conformacgao das areas de
interesse. Tais procedimentos deverdo ser executados de tal forma que as
superficies resultem isentas de depressdes ou valas, de modo a oferecer condi¢cao
adequada de escoamento para as aguas superficiais.

Os taludes deverao ser regularizados e ter inclinagcdo compativel com o tipo
de material utilizado.

Salienta-se que quando necessario serdo implantadas redes de drenagem
para contengao de processos erosivos.

A empreiteira tera que seguir todas as diretrizes e recomendagbes na

definicdo do local de instalagao do canteiro de obras.

4.5.12.1.2 Usina de britagem, concreto e asfalto

As recomendacbes especificas para a instalacdo, operacdo, e

desmobilizacdo, envolve cuidados, que constam no “As recomendacgdes especificas
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para a instalagao, operacdo e desmobilizagdo, envolve cuidados que constam no
“‘Manual de Procedimentos Ambientais” do DEINFRA - Departamento Estadual de

Infra-Estrutura, item 5.1.3.2 — “Critérios para indicagao de areas de apoio”.

4 5.12.1.3 Residuos e efluentes

As recomendacgdes especificas para tratamento de residuos envolvem
cuidados que constam no “Manual de Procedimentos Ambientais” do DEINFRA -
Departamento Estadual de Infra-Estrutura, item 6.5 Manejo de efluentes e Residuos

Perigosos.

4.5.12.1.4 Controle de assoreamento

Para evitar o carreamento de finos para a drenagem da regido durante as
obras, foi definido o uso de estruturas de “Barreiras de Siltagem” nos locais
indicados na tabela 15.1 “Segmentos a serem protegidos com 'Barreiras de
Siltagem” que serao implantadas junto aos corpos d'agua. Estas se constituem de
cercas de membranas geotéxtil (tipo Bidim ou similar), fixadas em mourdes de
madeira, numa altura de 1,00m. Estes dispositivos deverao ser implantados a 0,60m
do pé do aterro, com o objetivo de reter os sélidos finos carreados em periodos de
chuvas e permitir a passagem da aguas. As barreiras de siltagem serao instaladas
antes do inicio da terraplenagem, sofrendo manutengado permanente. S6 podera ser
retirado este dispositivo de protegdo apds ocorrido a estabilidade do aterro (Estas
medidas foram apresentadas no Vol. 2 Projeto de Execugdo: Plantas/Meio

Ambiente/MA — 23 - Barreiras de Siltagem para Protegdo Ambiental).

Tabela 15.1 - Segmentos a serem protegidos com “barreira de siltagem”

Sec. Estado da Cultura, Turismo e Esporte PRODETUR SUL/SC — Rodovia Turistica Porto Belo - Bombinhas via Zimbros - 2°
Acesso — Estudo de Impacto Ambiental - EIA — 083_05
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.4 —Pag.34

- Q:\meioambiente\bombinhas_2014\eia_tomo1_Bomb.odt



4 — CARACTERIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

PROSUL

TABELA 4.8 SEGMENTOS A SEREM PROTEGIDOS COM BARREIRA DE SILTAGEM

Segmentos a serem protegidos com barreira de siltagem
Estaca (km) |Extens&do (m)| Ambiente a ser protegido Lado Estaca (km) | Extens&o (m)| Ambiente a ser protegido Lado

0+011 - 0+320 305 Area imida LD 3+120 30 Curso d'agua existente LE/LD
0+615 44 Curso d'agua existente LE/LD 3+610 30 Curso d'agua existente LE/LD
0+980 24 Vala LE/LD 4+240 30 Curso d'agua existente LE/LD
1+000 12 Vala LE 4+720 15 Curso d'agua existente LD
1+060 24 Vala LE/LD 4+740 30 Curso d'agua existente LE/LD
1+140 24 Vala LE/LD 5+600 30 Curso d'agua existente LE/LD
1+200 24 Vala LE/LD 5+810 30 Curso d'agua existente LE/LD
1+260 24 Vala LE/LD 6+320 30 Curso d'agua existente LE/LD
1+380 24 Vala LE/LD 6+880 30 Curso d'agua existente LE/LD
1+440 24 Vala LE/LD 7+360 15 Curso d'agua existente LD
1+500 28 Vala LD 8+040 20 Curso d'agua existente LE
1+550 24 Vala LE/LD 8+240 20 Curso d'agua existente LE
1+620 24 Vala LE/LD 8+740 30 Curso d'agua existente LE/LD
1+700 24 Vala LE/LD 9+170 30 Curso d'agua existente LE/LD
1+800 24 Vala LE/LD 9+450 30 Curso d'agua existente LD
1+900 24 Vala LE/LD 9+520 30 Curso d'agua existente LE/LD
1+930 24 Vala LE/LD 9+990 30 Curso d'agua existente LE/LD
2+030 24 Vala LE/LD 10+780 30 Curso d'agua existente LE/LD
2+060 24 Vala LE/LD 11+100 28 Curso d'agua existente LE
2+140 12 Vala LD 16+060 18 Curso d'agua existente LD
2+285 12 Vala LE 16+250 30 Curso d'agua existente LE/LD
2+650 30 Curso d'agua existente LE/LD
Total 803 Total 566
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4.5.12.2 Projeto das obras permanentes de protegdo ambiental

4512.2.1 Areal

O tradicional fornecedor de areia adequada para a construgéo, para a regiao
da Grande Floriandpolis até ltapema, € o municipio de Tijucas, que extrai a areia do
Rio Tijucas e de cavas. Foram coletadas amostras de varios tipos de areia
produzidos pelo Areal Santa Rosa, da empresa Extracado de Areia Ltda., situada no
Bairro Pernambuco, Tijucas. A distancia do areal até a BR-101 € de 3,2km e deste
ponto até o acesso a Porto Belo € de 10,8km.

Os registros e licengas tem os seguintes numeros:

 DNPM - processo no 815.846-96;

« Guia de Utilizagao no 54/2008, com prazo até 01-06-09;
« Fatma - processo € de no Min. 394 CREF;

« LAO - N° 351-F07.

Sendo esta ocorréncia comercial, ndo foi objeto de recuperagdo ambiental
neste projeto, porém deveréao ser licenciada e objeto de cuidados ambientais e plano

de recuperacéo.

4.5.12.2.2 Material pétreo

Para o fornecimento de material pétreo, deu-se prioridade a pedreiras
comerciais, evitando-se a abertura de novas pedreiras, com consequéncias
ambientais. Entre as alternativas de pedreira comercial em atividade indicou-se a
pedreira da Construtora e Exploracdo de Rochas e Britagem, localizada em
Camboriu, junto a concreteira Cassetex. Para se alcangar esta pedreira, parte-se do
km 139, da BR-101, junto ao Posto de Combustivel Tigrdo, seguindo-se por 1,8km,

pela Rua José Alves Cabral, como pode ser visualizado na figura 4.3.
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Figura 4.3 - Imagem com a localizagdo da Pedreira Construtora e Exploragao
de Rochas e Britagem, em Camboriu, situada a 1,8km, do km 139 da BR-101.

Outra alternativa de pedreira comercial em atividade estudada, foi a pedreira
da PLM Construgdes, situada em Tijucas, também conhecida como a pedreira do
Lauro. Para se alcancgar esta pedreira, parte-se do km 170, da BR-101, lado oeste,
seguindo-se por uma estrada municipal por 2km, até chegar na Estrada do Timbé.
Na Estrada do Timbé, segue-se por 3km no sentido sul, até a pedreira situada no
lado leste, como esta indicado na figura 4.4.
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Figura 4.4 - Frente de exploragdo em bancadas, da pedreira da Construtora e
Exploragao de Rochas e Britagem, localizada em Camboriu, que explora um granito

grosseiro, cinza.

Sendo estas ocorréncias comerciais, ndo foram objeto de recuperagao
ambiental no projeto, porém deverdao ser licenciadas e objeto de cuidados

ambientais e plano de recuperagao.

4.5.12.2.3 Terraplenagem

As obras rodoviarias promovem altera¢gdes no relevo local, modificando o
sistema natural de drenagem que, associada a retirada da vegetacédo protetora,
pode resultar em processos erosivos.

O projeto ambiental previu a recomposi¢céo vegetal dos taludes de corte com
hidrossemeadura e com grama em leiva nos taludes de aterro e ilhas de interse¢des
(Estas medidas foram apresentadas no Vol. 2 - Projeto de Execugao: Plantas/Meio
Ambiente - MA - 01 a MA — 22), além da implantagao de drenagem superficial, com a

finalidade de evitar a formag&o de processos erosivos nas areas degradadas.
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4.5.12.2.4 Areas de empréstimos

Como empréstimo, foi indicado alargamentos de corte lateral por interferir
com menor intensidade no meio ambiente, muito dos quais referem-se a passivos
ambientais da abertura pioneira do acesso existente. Estes empréstimos estédo

assim localizados:

TABELA 4.9 - LOCALIZACAO, CATEGORIA E VOLUMES DE MATERIAL PROVENIENTE DE
ALARGAMENTO DE CORTES

PROCEDENCIA ORIGEM CATEGORIA/VOLUME DESTINO FINALIDADE
(ESTACA) (M3) (ESTACA)
1° 20 30

11+880-11+990 498 194
11+880-11+990 87 22
11+880-11+990 5
11+880-11+990 5
11+880-11+990 171 43
11+880-11+990 482 128
11+880-11+990 226 60
11+880-11+990 2790 744
11+880-11+990 25
11+880-11+990 680 170

12+260-12+350
12+380-12+420
12+450-12+470
12+660-12+680
12+990-13+220
11+240-11+300
11+350-11+400
11+480-11+860
11+890-11+910
2+010-2+100

Alargamento de corte Camada Final

Alargamento de corte Reposi¢do/Rebaixo

Alargamento de corte

Camada Final

Eixo 1 11+880-11+990 11 3 2+170-2+180
Alargamento de corte 15+680-15+780 8744 16+420-16+560 Corpo de Aterro
15+680-15+780 | 568 16+660-16+740
11+880-11+990 | 954 | 239 15+000-15+150
11+880-11+990 | 1886 | 471 15+190-15+520
11+880-11+990 | 3767 | 942 15+540-16+080
11+880-11+990 | 3930 | 983 16+110-16+640
11+880-11+990 | 531 | 133 16+660-16+790
A'argamEengofe cortte | 11.880-11+990 | 1335 | 334 15+080-15+340 | Reposicio/Rebaixo
11+880-11+990 10 15+360-15+370
11+880-11+990 | 366 | 91 15+660-15+780
11+880-11+990 8 15+850-15+860
11+880-11+990 | 135 | 34 16+220-16+300
11+880-11+990 | 338 | 85 16+320-16+430
Alargamento de corte 2+820-3+090 3148 899 450 3+060-3+520 Corpo de Aterro
Eixo Principal 2+820-3+090 | 15934 | 4398 | 2199 | 10+070-10+540
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PROCEDENCIA ORIGEM CATEGORIA/VOLUME DESTINO FINALIDADE
(ESTACA) (M?) (ESTACA)

10 20 30

2+820-3+090 1113 20+000-20+060

2+820-3+090 983 30+000-30+060

Alargamento de corte | 14,88 114900 | 235 | 59 5+010-5+045 | Corpo de Aterro
Eixo Principal
Totais ** Erro | ** Erro | ** Erro

na na na

expres | expres | expres
sdo ** | sdo ** | sdao **

Na recuperagao do empréstimo lateral, o projeto ambiental previu a execugao
de vala de protegdo de corte e a recomposigdo vegetal do talude de corte com
hidrossemeadura (Estas medidas foram apresentadas no Vide Vol. 2. Projeto de
Execucéao: Plantas/Meio Ambiente - MA — 27).

4.5.12.2.5 Areas de bota-fora

Na execucdo das obras foram previstos bota-foras, num volume total de

9.636,00m3,conforme mostra a tabela a seguir.

TABELA 15.3 - LOCAL DE REMOGAO E AREA DE BOTA-FORA

PROCEDENCIA ORIGEM CATEGORIA/VOLUME DESTINO FINALIDADE
(ESTACA) (M3) (ESTACA)
1° 2° 3°
0+000-0+350 4761
5 0+600-0+660 1095
Remogéo de solo 1+460-1+520 Bota fora
inservivel

1+240-1+350 2018
1+440-1+550 1762

Total *Erro
na
expres
sdo **
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Os procedimentos a serem utilizados para a execucdo de bota fora,
proveniente da execugdo da terraplenagem, deverdo seguir as seguintes
recomendacgoes:

12 Etapa

Apds as operagbes de limpeza, a matéria organica (camada vegetal) exceto
os troncos e raizes mais volumosas, deverao ser estocados em locais apropriados,
de forma a possibilitar o seu reaproveitamento na cobertura do bota-fora:

A seguir deve-se iniciar a operacgéo de retirada do material (conforme projeto
de terraplenagem) e a posterior estocagem em forma de leiras ao longo dos
segmentos indicados para os bota-foras. Esta forma de acondicionamento visa a
regeneracgao natural da area.

22 Etapa

Nesta etapa o material de bota-fora sera espalhado, conformado e
compactado com uma energia de no minimo 80% do proctor normal. O material
estocado devera ser compactado de acordo com a Especificagdo DNER-ES 280/97.

32 Etapa

Em seguida, nos locais previstos para a execugdo do bota-fora devera ser
executada a drenagem superficial, para evitar a formagao de processos erosivos.

Finalmente, o solo superficial (camada vegetal) estocado devera ser
espalhado sobre o bota-fora acabado e executado a hidrossemeadura. (Estas
medidas foram apresentadas no Vide Vol. 2 Projeto de Execucédo: Plantas/Meio
Ambiente - MA — 28).

4.5.12.2.6 Barramento para acumulagao de agua

Visando complementar as condicionantes do processo de licenciamento,
notadamente ao Oficio DILA N° 000029/Informacédo Técnica N° 25/2007, foram
previstos dispositivos de barramento para acumulagéo de agua.

Estes serdo construidos com a fungédo de aumentar a area de recarga das
nascentes afetadas pela execugao sem nenhum critério técnico do acesso existente,

que se desenvolve na cumeeira do Morro de Santa Luzia. Com a implantacdo do
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acesso, as bacias naturais de acumulagdo de agua foram reduzidas em virtude da
terraplanagem executada ao longo da estrada. Para isso o projeto corrige o passivo

através dos barramentos projetados.
A tabela 4.10, a seguir, mostra os locais onde foram concebidos este

dispositivo.

TABELA 4.10 QUADRO RESUMO DE BARRAMENTO PARA ACUMULAGAO DE AGUA

LADO ESQUERDO LADO DIREITO
KM KM EXTENSAO Hmax KM KM EXTENSAO Hmax
Inicio Fim (m) (m) Inicio Fim (m) (m)
EIXO PRINCIPAL

8+035 8+070 35,00 0,70 8+740 8+750 10,00 0,70
8+230 8+250 20,00 0,70 9+160 9+170 10,00 0,70
8+740 8+750 10,00 0,70 9+445 9+465 20,00 0,70
9+165 9+180 15,00 0,70 9+525 9+535 10,00 0,70
9+500 9+520 20,00 0,70 104780 10+800 20,00 0,70
10+060 10+130 70,00 0,70 11+090 11+150 60,00 0,70
10+750 10+780 30,00 0,70

Através de viagens de campo, observou-se que na estrada existente ha estes
barramentos lateralmente a pista, mostrando que esta intervencdo funciona. O
projeto multiplicara a quantidade destes locais para ajudar a reverter a situagéo,
minimizando o impacto da execug¢ao do atual acesso. Tal fato pode ser comprovado

pela figura 4.5.
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Figura 4.5 - Ldmina d'agua formada por barramento existente

A constituicdo do barramento sera no maximo 50cm (0,5m) acima do nivel
natural do terreno, através de uma viga corrida circundando todo o represamento a
fim de se criar uma condicdo estavel para o local. Estes serdo implantados nos
seguintes locais: (Estas medidas foram apresentadas no Vide Vol. 2 - Projeto de
Execucéao: Plantas/Meio Ambiente - MA — 24).

4.5.12.2.7 Implantagao de dispositivo para protecdo de nascentes — trincheira
filtrante de pedra
Visando atender as condicionantes do processo de licenciamento,
notadamente ao Oficio DILA N° 000029/Informacéo Técnica N° 25/2007 que diz:
« 12. Apresentar alternativas de técnicas a serem contempladas no projeto
executivo referentes a:
« 12.1 Protecdo das areas de preservagao das nascentes e cursos d' agua.
« 12.2 Coleta das aguas pluviais prevendo técnicas de infiltracdo distantes das
areas de protecao das nascentes, foram desenvolvidos dispositivos especiais

de protecao para protegao de nascentes — trincheira filtrante de pedra.

Foram previstos dispositivos, que tem como fungao, a protecéo da condicéo
fisico-quimica das nascentes existentes ao longo do trecho. Para tanto, todas as
aguas provenientes da lavagem da pista serdo encaminhadas a um dispositivo de
protecdo de nascentes. Estes dispositivos reterdo as particulas que seriam
encaminhadas para as areas de recarga dos talvegues naturais existentes ao longo
da via projetada Portanto toda a drenagem da pista sera direcionada para esses
dispositivos, constituidos de uma trincheira filtrante de pedra pulmao, baseada no
terreno natural.

Os dispositivos para protegcdao de nascentes — trincheira filtrante de pedra,
serao implantado nos locais: apresentados no Vol. 2 - Projeto de Execugao:
Plantas/Meio Ambiente - MA — 24).
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A tabela 4.11, a seguir, mostra os locais onde foram concebidos este

dispositivo, assim como a origem da agua contribuinte e o o tipo de trincheira

adotada.

TABELA 4.11 QUADRO RESUMO DE TRINCHEIRAS FILTRANTES DE PEDRA

TRINCHEIRA FILTRANTE DE PEDRA
LADO ESQUERDO LADO DIREITO
ESTACA |ORIGEM DADESCARGA| TIPO ESTACA |ORIGEM DADESCARGA| TIPO
(Km) () Q] (Km) Q] €]
EIXO PRINCIPAL

7+285 sarjeta trapezoidal TIPO C 7+370 sarjeta triangular TIPO C
7+685 sarjeta trapezoidal TIPO B 7+620 sarjeta meio-fio TIPO A
7+800 sarjeta triangular TIPO C 7+660 sarjeta triangular TIPO B
8+490 sarjeta trapezoidal TIPO C 7+800 sarjeta trapezoidal TIPO C
8+520 sarjeta trapezoidal TIPO C 8+100 sarjeta meio-fio TIPO A
8+660 sarjeta triangular TIPO B 8+130 sarjeta triangular TIPO A
9+110 sarjeta trapezoidal TIPO C 8+210 sarjeta triangular TIPO A
9+190 sarjeta meio-fio TIPO A 8+660 sarjeta triangular TIPO B
9+360 sarjeta triangular TIPO B 8+810 sarjeta meio-fio TIPO B
9+560 sarjeta meio-fio TIPO C 9+115 sarjeta trapezoidal TIPO C
9+715 sarjeta triangular TIPO B 9+220 sarjeta meio-fio TIPO A
10+040 sarjeta trapezoidal TIPO C 9+410 sarjeta triangular TIPO C
10+100 sarjeta meio-fio TIPO B 9+710 sarjeta triangular TIPO B
10+620 sarjeta triangular TIPO B 9+750 sarjeta meio-fio TIPO A
10+740 sarjeta meio-fio TIPO A 104010 sarjeta trapezoidal TIPO C
10+830 sarjeta triangular TIPO A 10+080 sarjeta meio-fio TIPO A
10+885 sarjeta triangular TIPO A 10+220 sarjeta triangular TIPO C
11+070 sarjeta triangular TIPO C 10+610 sarjeta triangular TIPO B
11+350 sarjeta triangular TIPO B 10+670 sarjeta meio-fio TIPO A

10+780 sarjeta meio-fio TIPO B

10+900 sarjeta triangular TIPO A

11+060 sarjeta triangular TIPO B

11+120 sarjeta meio-fio TIPO A

11+290 sarjeta triangular TIPO C

EIXO 15

15+090 sarjeta meio-fio TIPO A 15+330 sarjeta triangular TIPO C
15+180 sarjeta triangular TIPO A 15+370 sarjeta meio-fio TIPO A

15+400 sarjeta triangular TIPO A

O dispositivo para protecdo de nascentes — trincheira filtrante de pedra foi

detalhado no Vol. 2 - Projeto de Execucéao: Plantas/Meio Ambiente - MA — 24.
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4.5.12.2.8 Implantacao de estrutura para passagem de animais (passa fauna)

A area ao longo da travessia do Morro Santa Luzia, caracteriza-se por possuir
cobertura vegetal em mata secundaria, em estadio avangado de regeneracao, que
serve naturalmente de passagem para a fauna silvestre local. Portanto a
complexidade das fitofisionomias florestais encontradas na éarea de estudo -
Restinga Arbdérea (nucleo remanescente) e Floresta Atlantica de Encostas [Floresta
Ombrdfila Densa Sub-montana em estagios avancados de regeneracgao (capoeirao e
floresta secundaria)] - tendem a abrigar uma diversidade maior de aves e de
mamiferos pela inumera oferta de nichos ecoldgicos e trofico.

Buscando minimizar o impacto da rodovia sobre estes corredores e
atendendo ao Oficio DILA N° 000029/Informacédo Técnica N° 25/2007(item 12.4),
prevé-se a implantagcdo de passagens subterraneas da fauna silvestre, que terdo a
funcdo de garantir a protecédo de todas as espécies animais que habitam ou visitem
o habitat faunistico florestal, existente ao longo do trecho. Neste contexto seréo
também implantados cercas de tela em toda a extensdo da travessia do Morro de
santa Luzia, com a finalidade de conduzir de maneira segura a fauna para os
dispositivos de travessia ao longo do trecho. As passagens subterréneas para a
fauna serdo implantadas nos locais indicados no Vol. 2 - Projeto de Execucgao:
Plantas/Meio Ambiente - MA — 26).

4.5.12.2.9 Implantagao de mirante

Préximo ao km 7+400, foi previsto um mirante sobre um platé natural
descampado. O local foi escolhido pelas suas caracteristicas naturais e localizacao,
que permitem uma visualizagdo ampla do horizonte e do litoral, num terreno
localizado numa porgédo elevada da rodovia, com topografia relativamente plana,
livre de arvores e junto a rodovia.

O mirante foi setorizado em trés ambientes com usos e emprego de materiais

distintos: estacionamento de automodveis, praga principal e passarelas que
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circundam um pequeno lago existente. O terreno recebera pequena intervengéo da
terraplanagem para a conformagédo dos platés do estacionamento e da praca
principal.

O estacionamento, com capacidade para sete veiculos, foi posicionado na
por¢ao mais baixa do terreno (cota 230m), o que minimiza a interferéncia visual dos
automdveis na paisagem. O pavimento adotado foi o bloco intertravado em concreto
com espessura de 8cm sobre camada compactada de areia. Para os passeios
também adotou-se o bloco intertravado, porém com espessura de 6¢cm. Este tipo de
pavimento foi escolhido por permitir a permeabilidade do solo e ser de facil
aplicacao.

A grande praca esta assentada num platd, na cota 231,50m, com piso em
bloco intertravado de concreto com espessura de 6cm. Esta praga € acessada
através de escadaria e rampa em bloco intertravado 6¢cm, contidos entre muros em
pedra argamassada. Nesta praca foram dispostos espagos de estar com bancos,
lixeiras e pérgolas e também um local para realizagdo de luau com banco em pedra
argamassada e piso revestido em bloco de concreto intertravado, onde foi previsto
um espaco rebaixado para o feitio de fogo de chéao.

A partir da praca é possivel circular pelo terreno natural ou pelas passarelas
em estrutura de eucalipto autoclavado e deck em pinus autoclavado. Estas
passarelas permitem a travessia do pequeno lago através de duas pontes que se
unem num ambiente de estar. Através de uma escadaria, é possivel chegar numa
outra area de estar, proximo ao nivel do lago, que avanga sobre o terreno mais
ingreme. Estes ambientes de estar sdo circulares e possuem piso em deck de pinus
autoclavado, bancos e lixeiras. O eucalipto e o pinus empregados deverdo ser
autoclavados, tratamento este que aumenta a vida util da madeira, protegendo-a do
ataque de fungos, insetos e umidade. A solugdo adotada interfere muito pouco no
relevo natural do terreno e permite a drenagem natural do mesmo, além de possuir

um acabamento rustico atraente e confortavel.
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O terreno do mirante é delimitado por uma cerca constituida de mourdes em
eucalipto autoclavado e arame farpado, com acessos para pedestres e veiculos,
identificados através de portal também em eucalipto autoclavado e cabo de aco.

Em frente ao terreno do mirante foram dispostas paradas de O6nibus em
ambos os lados da rodovia com passeios e faixa de pedestres para facilitar sua
visitacao.

Todo o mobiliario foi personalizado, buscando criar uma identidade para o
local, determinada a partir da escolha de materiais, revestimentos e forma. Neste
contexto, guarda-corpos, decks, passarelas, ponte, pérgola, bancos, lixeira e portal
de acesso foram desenhados em eucalipto autoclavado rolico, sempre que possivel
dispostos em trio escalonado.

Aléem disso, foi previsto um projeto de paisagismo, onde prevaleceu a
manutengado do visual, abrangendo desde o estacionamento, a praga e a borda do
lago. Sendo assim, adotou-se vegetacao arbustiva de pequeno porte, com espécies
resistentes, que exigem pouca manutencao, com folhagens perenes, exuberantes e
de variada coloragao e textura. Para as espécies que possuem floragcdo, adotou-se
aquelas que néo necessitam de substituicdo periddica. Foram empregadas somente
duas espécies de vegetacao de grande porte: palmeiras jeriva no acesso ao mirante
e ipés-roxo préoximos a curva que delimita o terreno para facil identificagao do local
(esta medida foi apresentada no Vol. 2 - Projeto de Execucdo: Plantas/Meio
Ambiente - MA — 29 a MA 49).

4.5.12.2.10 Plantio de arvores selecionadas

Neste conjunto todas as obras referentes a protegdo e melhoria da qualidade
ambiental, também foram incorporada ao cronograma geral das obras, conforme
estabelecido nos projetos especificos descritos no item anterior (terraplenagem,
bota-foras).

Consiste na implantagao de a¢des que possam mitigar os impactos passiveis

de serem causados a partir da implantacdo da rodovia, buscando incorpora-la na
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macro- paisagem em termos estruturais e ambientais. Contemplara basicamente o
plantio e fornecimento de espécies nativas (Estas medidas foram apresentadas no
Vol. 2 - Projeto de Execugao: MA - 01 a MA — 22/Plantas/Meio Ambiente ).

4.5.12.2.11 Travessias de nucleos urbanos

Onde a rodovia interceptou nucleo habitacional estabelecido (travessias com
ocupacao), foram projetados dispositivos que tem o objetivo a humanizagdo da
rodovia. S&o dispositivos especiais projetados para permitir que o pedestre caminhe
em local mais seguro do que a situagcao atual (Estas medidas foram apresentadas
no Vol. 2 - Projeto de Execugao: Plantas/Meio Ambiente-MA - 01 a MA — 22).

4.5.12.2.12 Projeto de sinalizagédo de obras

A “Sinalizacdo de Obras” foi prevista conforme prescreve o “Manual de
Sinalizagdo de Obras e Emergéncias” tendo por finalidade orientar, requlamentar e
advertir os usuarios, de forma a tornar o trecho mais seguro e eficiente. Tende a
melhorar as condigbes de fluidez e seguranga dos usuarios e dos operarios, quando
em servico na pista. Com a implantagcdo em todas as fases de execucao de servigos,
o trafego é disciplinado, por meio do emprego de dispositivos de sinalizagao
preventiva e/ou indicativa, de bloqueio parciais ou totais da pista, durante o periodo

de obras na rodovia.

4.5.12.2.13 Plano de qualidade e controle ambiental

Foram previstas diretrizes de eecugdo de obra, com objetivo de mitigar

possiveis impactos advindos das atividades inerentes as obras, ou seja:

Pavimentagao
O material proveniente das sobras de massa asfaltica ndo devem ser
acondicionados ao longo da rodovia e sim em locais especificos, para evitar

contaminagdes em corpos d'agua existentes.
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Natureza da operagao - Preventiva

Fase do empreendimento - Obras

Fator ambiental - Fisico/Biético

Prazo - Curto

Equipes e equipamentos - Encarregado de turma
- Operarios

-Caminhao basculante

Usina de asfalto

Ficara a cargo das empresas fornecedoras de massa asfaltica a instalagéo e
operacao dos equipamentos de medigao e a implementacdo das acgbes referentes
ao auto-controle de emissdes de poluentes, de acordo com as caracteristicas da
area onde serao instalados os equipamentos.

As acoes de referéncia visam o atendimento aos padrdes de qualidade do ar.

Natureza da operagao - Preventiva

Fase do empreendimento - Obras

Fator ambiental - Antrépico/Bidtico/Fisico
Prazo - Médio
Equipes (materiais) - instalagao de sistemas de controle de poluicdo do

ar

Segurancga dos usuarios

Nos locais onde houver a necessidade de trabalhos sobre acessos existentes,
serdo necessarios cuidados em todas as operagdes e uso de equipamentos, para
proteger o publico e para facilitar o trafego.

Devera ser executada sinalizagcdo adequada afim de possibilitar a passagem
do trafego, sobre controle de diregao unica.

Natureza da operagao - Preventiva

Fase do empreendimento - Obras

Fator ambiental - Antrépico
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Prazo - Médio
Equipes e equipamentos - Sinalizacao Proviséria para obras
- Encarregado de turma

-Operarios
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4.5.13 Levantamento do passivo ambiental

O estudo ambiental contemplou o levantamento dos passivos ambientais ao
longo da estrada existente.

O objetivo deste levantamento foi a elaboragdo de um banco de dados dos
passivos ambientais existentes, afim de subsidiar o conjunto de obras a serem
executadas nos servigos do Projeto Final de Engenharia da Rodovia Turistica,
Trecho: Porto Belo - Bombinhas, numa extensao aproximada de 11.300,00 m.

Os passivos ambientais apresentados neste levantamento foram identificados
de forma expedita, com identificacdo, dimensao aproximada e localizag¢ao, incluindo:

- Identificagdo de problemas ambientais decorrentes da implantagao da

rodovia;

- Identificacdo de problemas ambientais decorrentes de atividades de

terceiros;
« Identificagdo de antigas areas de uso na construcao da rodovia.

A metodologia utilizada ampara-se no “Manual rodoviario de conservagao,
monitoramento e controle ambientais” - DNIT 1996. Com o auxilio da tabela , sera
feito o levantamento dos passivos.

Salienta-se também o levantamento dos problemas decorrentes da
implantagdo da estrada existente no Morro da Santa Luzia, onde varias nascentes
foram atingidas pela terraplanagem da referida via, por se tratar de area de divisor
de aguas. Estas serdo consideradas, segundo a tabela 4.12 como “problemas em
aterro.” Seréo tratadas caso a caso na época da elaboragao do anteprojeto e projeto
executivo.

O principal problema para o passivo identificado € que em decorréncia da
execucdo do aterro nas areas das nascentes, houve a diminuigdo da area de
armazenamento destas. Neste sentido as solugdes serdo no sentido de se aumentar
area de armazenamento das nascentes e a manutencdo do fluxo natural da

drenagem natural das aguas na regiao.
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TABELA 4.12 — CLASSIFICAGAO DOS PROBLEMAS

CLASSIFICAGAO DOS PROBLEMAS

PROBLEMAS EM CORTE

(ER) EROSAO

(01) em sulcos

(02) diferenciada

(03) longitudinal em plataforma
(04) associada a obras de
drenagem

(ravina e vogoroca)

(DS) DESAGRAGAGAO
SUPERFICIAL
(05) desagregacao superficial

(ES) ESCORREGAMENTO

(06) devido a inclinagao

acentuada

(07) ao longo de estruturas

residuais

(08) no contato solo/rocha

(09) por saturagao

(10) por evolugao de erosao
(sulcos profundos ou

diferenciada)

(11) em corpo de talus

(QB) QUEDA DE BLOCOS
(12) por estruturas residuais

(13) por descalgamento

(RB) ROLAMENTO DE
BLOCOS

(14) rolamento de blocos

CLASSIFICACAO DOS PROBLEMAS

PROBLEMAS EM ATERRO

(ER) EROSAO

(15) em sulcos

(16) longitudinal em plataforma
(17) associada a obras de
drenagem (ravina e vogoroca)

(18) eroséo interna (piping)

(ES) ESCORREGAMENTO, por
problemas:

(19) na fundagéao

(20) no corpo do aterro

(21) em travessias de linhas de
drenagem

(22) nos sistemas de drenagem

e protegao superficial

(RE) RECALQUE

(23) deficiéncia de fundagéo
(24) deficiéncia de drenagem
(25) rompimento de bueiro
(

26) ma compactagao

PROBLEMAS EM AREAS EXPLORADAS

(ER) EROSAO
(27) em sulcos
(28) diferenciada
(29) ravinamento

(ES) ESCORREGAMENTO

(30) devido a inclinagédo acentuada

(31) ao longo de estruturas

residuais

(32) no contato solo/rocha

(33) por saturagao

(34) por evolugao de erosao
(sulcos profundos ou

diferenciada)

(QB) QUEDA DE BLOCOS
(35) quebra de blocos

PROBLEMAS EM AREAS DE BOTA-FORAS
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(ER) EROSAO
(36) em sulcos
(37) longitudinal em plataforma
(38) erosao interna (piping)
(

39) ravinamento

(ES) ESCORREGAMENTO, por problemas:
(40) na fundagao
(41) no corpo do bota-fora

(AS) OCORRENCIA DE ASSOREAMENTO

(AL) ALAGAMENTO

(42) decorrente de erosao em corte

(43) decorrente de escorregamento em corte
(44) decorrente de erosdo em aterro

(45) decorrente de escorregamento em aterro
(46) decorrente de areas exploradas

(

47) decorrente de bota-foras

(48) na faixa de dominio

(49) fora da faixa de dominio

MATERIAL PREDOMINANTE
ROCHA RO
SOLOS SO GRAVIDADE DA SITUAGCAO
MISTURA HETEROGENEA MH NIVEL |AO TRAFEGO EM AREAS
ADJACENTES
0 [NAO OFERECE NAO INTERFERE
PERIGO
COBERTURA VEGETAL 1 |OFERECE PERIGO INTERFERE
SEM COBERTURA sC 2 |EM EVOLUCAO, PODE [EM EVOLUGCAO,
OFERECER PERIGO  |PODE INTERFERIR
GRAMA GR
PASTO PS
MATA/FLORESTA MA
OUTRAS DEFINIR

A seguir, apresenta-se as fichas individualizadasdo levantamento do passivo

ambiental, cuja as medidas definidas, foram incluidas no projeto da rodovia.
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4.5.13.1 Caracterizagdo de passivo ambiental — Corte

RODOVIA: Porto Belo — Bombinhas (acesso a Zimbros) Caddigo: Turistica

1. Cédigo do Passivo Ambiental: Cédigo da rodovia/CO/001

2. LOCALIZACAO
Km: .1+750/2+500 Distancia do eixo: 5 m Lado (D/E): LE/LD

Total de eventos: ao longo do segmento

Figura 4.6 Rodovia Turistica (Km 1+750 /2+500  Figura 4.7 Rodovia Turistica (Km 1+750 /2+500
LE/LD) — CO 01.01.01 LE/LD) - CO 01.01.02

i
Figura 4.8 Rodovia Turistica (Km 1+750 /2+500 Figura 4.9 Rodovia Turistica (Km 1+750 /2+500
LE/LD) - CO 01.01.03 LE/LD) - CO 01.01.04

Sec. Estado da Cultura, Turismo e Esporte PRODETUR SUL/SC — Rodovia Turistica Porto Belo - Bombinhas via Zimbros - 2°
Acesso — Estudo de Impacto Ambiental - EIA — 083_05 )
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 7°, itens X e X (art. 1), § Unico. Cap.4 —Pag.54

- Q:\meioambiente\bombinhas_2014\eia_tomo1_Bomb.odt



»
4 - CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO [% PROSUL

Figura 4.10 Rodovia Turistica (Km 1+750 /2+500 Figura 4.11 Rodovia Turistica (Km 1+750 /2+500
LE/LD) - CO 01.01.05 LE/LD) - CO 01.01.06

s o i
-4Bloco instavel .| .-
Blogo instavel i
Depésito coluvial- |
argilo siltico arenoso ',

Horizonte C- areno
siltico argiloso,
_ sensivel 4 erosdo

Figura 4.12 Rodovia Turistica (Km 1+750 /2+500 Figura 4.13 Rodovia Turistica (Km 1+750 /2+500
LE/LD) — CO 01.01.07 LE/LD) - CO 01.01.08
3. Passivo Ambiental
(ER) EROSAO
(01)em sulcos (03)Longitudinal em plataforma
(02)diferenciada (O4)associada a obra de drenagem (ravina e
vogoroca)

(ES) ESCORREGAMENTO

(06) devido a inclinagao acentuada
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07) ao longo de estruturas residuais

(
(08) no contato solo/rocha
(09) por saturagao
(10) por evolugédo de erosao

(sulcos profundos ou diferenciada)

(11) em corpo de talus

(QB) QUEDA DE BLOCOS
(12) por estruturas residuais

(13) por descalgamento

(RB) ROLAMENTO DE
BLOCOS

(14) rolamento de blocos

4. Causas associadas

4.5 QOutras: Presenca ao longo do segmento, de depdsitos coluviais, argilo siltico
arenoso, instavel, e a sensibilidade a erosédo provocada pela agua no solo areno
siltico argiloso, correspondente ao horizonte C, tendo matacdes em seu meio.
Denota-se a auséncia total de drenagem superficial e profunda dos taludes da

estrada.

5. Impacto Decorrente

5.1 Assoreamento da drenagem da regiao.

6. Gravidade

1 A Seguranca de trafego (1) 2 As areas adjacentes (2)
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7. Dimensoes da ocorréncia

7.1Comprimento: 750 m 7.2 Largura: 15 m 7.3 Profundidade: 5m

8. Medidas corretivas propostas

 consiste na utilizacdo da area como possivel empréstimo lateral e a

recuperacdo ambiental, através das seguintes atividades:
» escalonamento do talude;
« execucao de drenagem profunda;
« execucao de drenagem superficial;
« execucao de vala de coroamento;

* revegetacao.
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4.5.13.2 Caracterizagdo de passivo ambiental - Corte

RODOVIA: Porto Belo — Bombinhas (acesso a Porto Belo) Caddigo: Turistica

1. Cédigo do passivo ambiental: Cédigo da rodovia/CO/002

2. LOCALIZACAO
Km: 0+500/1+500 Distancia do eixo: 5 m Lado (D/E): LD

Total de eventos: Ao longo do segmento.

f .'Esdénegamemb dotaluﬁe, no.

trecho Zimbro — Porto/Belo,
devido ainstabilidade do solo
e deficienciana drenagem -

Talude instavel apesar de Erosdo

banqueteado, devido a
deficiéncia de drenagem

™

Figura 4.14 Rodovia Turistica (Km 1+750 /2+500 |Figura 4.15 Rodovia Turistica (Km 1+750 /2+500
LE/LD) — CO 02.01.09 LE/LD) — CO 02.02.10

3. Passivo ambiental

(ER) EROSAO

(01)em sulcos (03)Longitudinal em plataforma
(02)diferenciada (O4)associada a obra de drenagem (ravina e
vossoroca

(ES) ESCORREGAMENTO
(06) devido a inclinagao acentuada

(07) ao longo de estruturas residuais
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(08) no contato solo/rocha
(09) por saturagao
(10) por evolucao de erosao
(sulcos profundos ou diferenciada)

(11) em corpo de talus

4. Causas associadas

4.5 Outras: Presenca de talude de solos derivados do granito-gnaisse, na estrada
que liga Porto Belo a Zimbros, evidenciando a instabilidade destes solos expansivos.

Deve a expansividade do solo e a presenga da agua.

5. Impacto decorrente

5.1 Assoreamento da drenagem natural da regiao.

6. Gravidade

1 A Seguranca de trafego (1) 2 As areas adjacentes (2)

7. Dimensodes da ocorréncia

7.2Comprimento: 1000 m 7.2 Largura: 20 m 7.3 Profundidade:
20m

8. Medidas corretivas propostas

consiste na utilizacdo da area como possivel empréstimo lateral e a

recuperacao ambiental, através das seguintes atividades:

escalonamento do talude;
« execucao de drenagem profunda;

» execucgao de drenagem superficial;

execucao de vala de coroamento;

revegetacao.
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4.5.13.3 Caracterizagdo de passivo ambiental - Corte

RODOVIA: Porto Belo — Bombinhas (divisor de agua do morro de Santa Luzia )

Cédigo: Turistica

1. Cédigo do passivo ambiental: Cédigo da rodovia/CO/003

2. LOCALIZACAO
Km: 5+500/9+000 Distancia do eixo: 5 m: Lado (D/E) : LD/LE

Total de eventos: Ao longo do segmento

Figura 4.16 Rodovia Turistica (Km 5+500 /9+000 Figura 4.17 Rodovia Turistica (Km 5+500 /9+000
LE/LD) - CO 03.01.11 LE/LD) - CO 03.02.12
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Figura 4.18 Rodovia Turistica (Km 5+500 /9+000 Figura 4.19 Rodovia Turistica (Km 5+500 /9+000
LE/LD) - CO 03.01.13 LE/LD) - CO 03.02.14

Figura 4.20 Rodovia Turistica (Km 5+500 /9+000 Figura 4.21 Rodovia Turistica (Km 5+500 /9+000
LE/LD) - CO 03.01.15 LE/LD) — CO 03.02.16

3. Passivo ambiental

(ER) EROSAO
(01)em sulcos (03)Longitudinal em plataforma
(02)diferenciada

4. Causas associadas

4.5 QOutras: Inclinagdo desapropriada, falta de drenagem de protegao.
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5. Impacto decorrente

5.1 Assoreamento da drenagem natural da regido.

6. Gravidade

1 A Seguranca de trafego (2) 2 As areas adjacentes (0)

7. Dimensoes da ocorréncia

7.1 Comprimento: ao longo do segmento 3.500m 7.2 Largura: 10 m 7.3
Profundidade: 5 m

8. Medidas corretivas propostas

 consiste na utilizacdo da area como possivel empréstimo lateral e a

recuperacdo ambiental, através das seguintes atividades:
» escalonamento do talude;
» execucao de drenagem profunda;
« execucao de drenagem superficial;
» execucgao de vala de coroamento;

* revegetacao.
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4.5.13.4 Caracterizagdo de passivo ambiental - Corte

RODOVIA: Porto Belo — Bombinhas (Subida do morro de Santa Luzia) Cédigo: Turistica

1. Cédigo do passivo ambiental: Cédigo da rodovia/CO/004

2. LOCALIZACAO
Km: .1+700/2+900 (Alt 3).............. Distancia do eixo: 5m:  Lado (D/E) : LD/LE Total

de eventos:Ao longo do segmento

Figura 4.22 Rodovia Turistica (Km 1+700 /2+900 Figura 4.23 Rodovia Turistica (Km 1+700 /2+900
LE/LD) - CO 04.01.17 LE/LD) - CO 04.02.18
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Figura 4.24 Rodovia Turistica (Km 1+700 /2+900 Figura 4.25 Rodovia Turistica (Km 1+700 /2+900
LE/LD) - CO 04.01.19 LE/LD) - CO 04.02.20

Figura 4.26 Rodovia Turistica (Km 1+700 /2+900 Figura 4.27 Rodovia Turistica (Km 1+700 /2+900
LE/LD) — CO 04.01.21 LE/LD) — CO 04.02.22

3. Passivo ambiental

(ER) EROSAO

(01)em sulcos (03)Longitudinal em plataforma
(02)diferenciada (O4)associada a obra de drenagem (ravina e
vossoroca

(ES) ESCORREGAMENTO
(06)devido a inclinagao acentuada

Sec. Estado da Cultura, Turismo e Esporte PRODETUR SUL/SC — Rodovia Turistica Porto Belo - Bombinhas via Zimbros - 2°
Acesso — Estudo de Impacto Ambiental - EIA — 083_05 )
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 7°, itens X e X (art. 1), § Unico. Cap.4 —Pag.64

- Q:\meioambiente\bombinhas_2014\eia_tomo1_Bomb.odt



4 - CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO PROSUL

(10)por evolucédo de erosao

4. Causas associadas

4.110utras:Inclinacédo desapropriada, falta de drenagem de protecéo.

5. Impacto decorrente

5.1 Assoreamento da drenagem da regiéo

6. Gravidade

1 A Seguranca de trafego (2) 2 As areas adjacentes (2)

7. Dimensodes da ocorréncia

7.1 Comprimento: Ao longo do segmento 1.200m 7.2 Largura: 10 m
7.3 Profundidade: 5 m

8. Medidas corretivas propostas

« implantagédo de drenagem superficial para diminuir a erosao;

» implantacédo de dissipadores de energia na drenagem do atual acesso,

para diminuir a energia das aguas.
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4.5.13.5 Caracterizagdo de passivo ambiental - Corte

RODOVIA: Porto Belo — Bombinhas (Nascente da vertente da captagdo de Zimbros)

Cédigo: Turistica

1. Cédigo do passivo ambiental: Cédigo da rodovia/CO/005

2. LOCALIZACAO

Km: .5+700
Coordenadas: E=742125.8170,N=6991672.8790.
Distancia do eixo: 3m: Lado (D/E) : LD Total de eventos: 01

.......

INICIO DA VERTENTE

Figura 4.28 Rodovia Turistica (Km 5+700 LD)—  Figura 4.29 Rodovia Turistica (Km 5+700 LD) —
CO 05.01.23 CO 05.02.24

3. Passivo ambiental

(ER) EROSAO

(01)em sulcos (03)Longitudinal em plataforma
(02)diferenciada (O4)associada a obra de drenagem (ravina e
vossoroca

(ES) ESCORREGAMENTO

(06)devido a inclinagao acentuada
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(10)por evolucédo de erosao

4. Causas associadas

4.120utras:Inclinacéo desapropriada, falta de drenagem de protecéo.

5. Impacto decorrente

5.1 Assoreamento da drenagem da vertente da captagao de Zimbros

6. Gravidade

1 A Seguranca de trafego (2) 2 As areas adjacentes (2)

7. Dimensodes da ocorréncia

7.1 Comprimento: Ao longo do segmento 30m 7.2 Largura: 5m
Profundidade: 2 m

8. Medidas corretivas propostas

escalonamento do talude;
« execucao de drenagem profunda;

» execucgao de drenagem superficial;

execucao de vala de coroamento;

revegetacao.

7.3
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4.5.13.6 Caracterizagdo de passivo ambiental - Aterro

RODOVIA: Porto Belo — Bombinhas (Nascente do Rio Bebeto) Cédigo: Turistica

1. Cédigo do passivo ambiental: Cédigo da rodovia/AT/001

2. LOCALIZAGAO

Km: .7+080
Coordenadas: E=743120.6430,N=6992117.6860
Distancia do eixo: eixo:  Lado (D/E) : LE/LD Total de eventos: 01

Figura 4.30 Rodovia Turistica (Km 7+080 LE/LD) Figura 4.31 Rodovia Turistica (Km 7+080 LE/LD)
— AT 01.01.25 — AT 01.02.26

3. Passivo ambiental

(ER) EROSAO
((15) em sulcos
(16) longitudinal em plataforma

(17) associada a obras de drenagem

4. Causas associadas
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4.130utras: Execucgao de aterro na nascente do Rio Bebeto

5. Impacto decorrente

5.1 Diminuicido da bacia da nascente do Rio Bebeto

6. Gravidade

1 A Seguranca de trafego (0) 2 As areas adjacentes (n3o interfere)

7. Dimensoes da ocorréncia

7.1 Comprimento: 30m 7.2 Largura: m 7.3 Profundidade:

8. Medidas corretivas propostas

« Execucdo de obras, com objetivo de aumentar a area de
armazenamento das nascentes e execugao de obras de drenagem para
a manutencdo do fluxo natural da drenagem natural das aguas na
regiao.

* revegetacdo da area degradada com espécies arboreas e arbustivas

nativas da regiao.
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4.5.13.7 Caracterizagdo de passivo ambiental - Aterro

RODOVIA: Porto Belo — Bombinhas (Nascente do afluente do Rio Bebeto) Cédigo:
Turistica

1. Cédigo do passivo ambiental: Cédigo da rodovia/AT/002

2. LOCALIZAGAO

Km: .8+720
Coordenadas: Coordenadas: E=744339.0020,N=6992899.1220
Distancia do eixo: eixo:  Lado (D/E) : LE/LD Total de eventos: 01

Figura 4.33 Rodovia Turistica (Km 8+720 LE/LD)
— AT 02.01.27 — AT 02.02.28

3. Passivo ambiental

(ER) EROSAO
((15) em sulcos
(16) longitudinal em plataforma

(17) associada a obras de drenagem
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4. Causas associadas

4.140utras: Execugao de aterro na nascente de afluente do Rio Bebeto

5. Impacto decorrente

5.1 Diminui¢do da bacia da nascente do afluente do Rio Bebeto

6. Gravidade

1 A Seguranca de trafego (0) 2 As areas adjacentes (n3o interfere)

7. Dimensoes da ocorréncia

7.1 Comprimento: 100m 7.2 Largura: 50 m 7.3 Profundidade:

8. Medidas corretivas propostas

« Execucdo de obras, com objetivo de aumentar a area de
armazenamento das nascentes e execugao de obras de drenagem para
a manutencdo do fluxo natural da drenagem natural das aguas na
regiao.

* revegetacdo da area degradada com espécies arboreas e arbustivas

nativas da regiao.
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4.5.13.8 Caracterizagdo de passivo ambiental - Aterro

RODOVIA: Porto Belo — Bombinhas (Nascente do afluente do Rio Bebeto) Cédigo:

Turistica

1. Cédigo do passivo ambiental: Cédigo da rodovia/AT/003

2. LOCALIZACAO

Km: .8+840
Coordenadas: Coordenadas: E=744384.4880,N=6993009.6650
Distancia do eixo: eixo:  Lado (D/E) : LE/LD Total de eventos: 01

- . : - v s

' T el

Figura 4.34 Rodovia Turistica (Km 8+840 LE/LD) Figura 4.35 Rodovia Turistica (Km 8+840 LE/LD)
— AT 03.01.29 — AT 03.02.30

3. Passivo ambiental

(ER) EROSAO
((15) em sulcos
(16) longitudinal em plataforma

(17) associada a obras de drenagem

4. Causas associadas

Sec. Estado da Cultura, Turismo e Esporte PRODETUR SUL/SC — Rodovia Turistica Porto Belo - Bombinhas via Zimbros - 2°
Acesso — Estudo de Impacto Ambiental - EIA — 083_05 )
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 7°, itens X e X (art. 1), § Unico. Cap.4 —Pag.72

- Q:\meioambiente\bombinhas_2014\eia_tomo1_Bomb.odt



4 - CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO PROSUL

4.150utras: Execugao de aterro na nascente de afluente do Rio Bebeto

5. Impacto decorrente

5.1 Diminuicdo da bacia da nascente do afluente do Rio Bebeto

6. Gravidade

1 A Seguranca de trafego (0) 2 As areas adjacentes (n3o interfere)

7. Dimensoes da ocorréncia

7.1 Comprimento: 100m 7.2 Largura: 50 m 7.3 Profundidade:

8. Medidas corretivas propostas

« Execucdo de obras, com objetivo de aumentar a area de
armazenamento das nascentes e execugao de obras de drenagem para
a manutencdo do fluxo natural da drenagem natural das aguas na
regiao.

* revegetacdo da area degradada com espécies arboreas e arbustivas

nativas da regiao.
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4.5.13.9 Caracterizagdo de passivo ambiental - Aterro

RODOVIA: Porto Belo — Bombinhas (Nascente do afluente do Rio Bebeto) Cédigo:

Turistica

1. Cédigo do passivo ambiental: Cédigo da rodovia/AT/004

2. LOCALIZAGAO

Km: .9+180
Coordenadas: Coordenadas: E=744702.5390,N=6993090.0050
Distancia do eixo: eixo:  Lado (D/E) : LE/LD Total de eventos: 01

AREA DA NASCENTE ATERRADA

W
Figura 4.36 Rodovia Turistica (Km 9+180 LE/LD) Figura 4.37 Rodovia Turistica (Km 9+180 LE/LD)
— AT 04.01.31 — AT 04.02.32

3. Passivo ambiental

(ER) EROSAO
((15) em sulcos
(16) longitudinal em plataforma
(17) associada a obras de drenagem
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4. Causas associadas

4.160utras: Execucgao de aterro na nascente de afluente do Rio Bebeto

5. Impacto decorrente

5.1 Diminui¢do da bacia da nascente do afluente do Rio Bebeto

6. Gravidade

1 A Seguranca de trafego (0) 2 As éareas adjacentes (ndo interfere)

7. Dimensoes da ocorréncia

7.1 Comprimento: 50m 7.2 Largura: 50 m 7.3 Profundidade:

8. Medidas corretivas propostas

« Execugdo de obras, com objetivo de aumentar a é&rea de
armazenamento das nascentes e execugao de obras de drenagem para
a manutencdo do fluxo natural da drenagem natural das aguas na
regiao.

» revegetacdo da area degradada com espécies arboreas e arbustivas

nativas da regiao.
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5 ALTERNATIVAS LOCACIONAIS E TECNOLOGICAS

Considerando que a abertura da Rodovia Turistica Porto Belo — Bombinhas
via Zimbros — 2° Acesso, € uma agao impactadora do meio ambiente e que seu
custo é elevado, a decisdo quanto a escolha da alternativa locacional e tecnologica
pode ser considerada como uma das etapas mais importantes e criticas para o
sucesso do empreendimento.

Assim, na tomada de decisdo sobre a alternativa mais adequada foi
incorporado as questdes econdmicas, sociais, fisicas e biologicas, buscando sempre
o equilibrio entre os beneficios para o bem comum e os impactos adversos para os

individuos e organismos diretamente afetados.

5.1 Alternativas locacionais

A avaliagdo das alternativas locacionais trabalhou com a possibilidade de

quatro alternativas locais, as quais sdo descritas a seguir:

5.1.1 Alternativa 01 (Projeto - cumeeira do Morro Santa Luzia)

A primeira possibilidade, retrata exatamente a alternativa de projeto, cujo
trajeto € resumido a seguir.

Partindo da SC 412 (0=PP), préximo a BR 101, essa alternativa passa por
tras do empreendimento Porto das Aguas, em terreno plano e ocupado por
pastagens, e se dirige ao Morro de Santa Luzia.

Apoés cruzar a estrada de acesso a Santa Luzia (Tijucas), no km 2,3 dessa
alternativa, deve ser vencido um espigao devido a presenca de forte ocupagao
urbana em outra opg¢do, por uma rua municipal. O corte do espigédo pode ser
contabilizado como positivo em fungdo do segmento se apresentar totalmente plano
até entdo, viabilizando cortes para os aterros proximos. Vencido o espigao, a
alternativa 01 adentra em terreno plano, ocupado por pastagens, até aproximar-se
da estrada pioneira na encosta do Morro de Santa Luzia donde derivam as

alternativas 02 (tunel), 03 (elevados) e 04 (tunel).
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Quando a via secundaria chega no fundo da planicie, inicia-se a subida do
Morro de Santa Luzia, por linha a ser desenvolvida em terreno virgem devido a
inviabilidade da opgéao pela abertura pioneira.

Busca-se nesta alternativa, um tracado com desenvolvimento capaz de
permitir sensivel reducdo de rampa, ficando como taxa de rampa maxima em torno
de 10 %, numero considerado satisfatério dada a dificuldade topogréafica, o fim
turistico a que se destina a via e a caracteristica do trafego, com clara
predominancia de veiculos leves.

Vencida a subida, o tragado desenvolve-se acompanhando o divisor de aguas
na cumeeira do Morro Santa Luzia, onde ja existe uma estrada pioneira que requer
alargamento e conformacgdo geométrica. Uma sequéncia de rampas ascendentes e
descendentes é o resultado de um tragado pouco harmonioso com a topografia
local. Corre¢des foram bem ponderadas entre geometria e meio ambiente.

A partir do km 11 tem-se o0 acesso a Zimbros para a direita (2.300,0m) e Porto
Belo para a esquerda (1.700,0 m).

Este trajeto € por demais conhecido pelos habitantes dos dois municipios,
porém pouco transitado devido a fortes rampas em revestimento primario e ma
conformacgao das curvas.

A geometria em planta apresenta algumas curvas com raios nao superiores a
20,00m que se caracterizam por “curvas de volta” devendo permanecer, pois estao
plenamente adequadas a topografia acidentada da regido.

A planimetria atual é parecida tanto na subida do lado de Porto Belo como na

descida a Zimbros.

5.1.1.1 Intersegbes previstas na alternativa 01

Os entroncamentos mais importantes da alternativa 01 sao:
« km 0=PP (comum as alternativas 02 e 03): intersecédo com a SC 412;
e km 2,3 (comum as alternativas 02 e 03): cruzamento com acesso a

comunidade de Santa Luzia;
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« km 11: acesso a Porto Belo/Zimbros (no alto do Morro).

5.1.1.2 Extenséao Alternativa 01

A extensao total da alternativa 01 é de 15.179,66m, em pista simples.

5.1.1.3 Documentagéo fotografica da alternativa 01

Figura 5.1 - Vista parcial da na subida do Morro Santa Luzia
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5.1.2 Alternativa 02 (tunel)

A alternativa via tunel, tem inicio no mesmo ponto que as demais, ou seja, na
SC 412 proximidades da BR 101. Avanca como as demais até as proximidades do
km 4,5, ponto onde ocorre o inicio da transposi¢do do morro Santa Luzia por um
tunel, com extensao aproximada de 3.000,0 m.

A implantacdo de tunel para a travessia do morro Santa Luzia apresenta
sensivel ganho em todos os itens correlatos a geometria, ou seja, menor extenséo,
menores taxas de rampas, menor relagédo aclive/declive (menos subidas e descidas),
menor curvacidade (sinuosidade) e raios mais amplos.

Todos esses fatores tendem a reduzir o tempo de viagem, porém essa
alternativa com um tunel de aproximadamente 3.000,0 m, desembocando na regido
urbana de Zimbros, traz reducédo drastica de velocidade e até paradas dentro do
tunel, causando situagdes indesejaveis, independente de ventilagdo e iluminagéo,
que ja sao itens obrigatdrios nesse tipo de obra .

E dificil avaliar como os usudrios se sentiriam num congestionamento dentro
de um tunel de trés quildmetros.

O sistema de ventilagdo ndo daria conta dos gases expelidos pelos
escapamentos, assim os motoristas deveriam desligar os motores para diminuir a
poluicdo. Com isso, ficariam sem ar condicionado, sem dire¢cao hidraulica, sem freio
hidrovacuo. Noticias de paradas em tuneis provocam grande desconforto e muitos
necessitam de auxilio médico nessas horas, e devido ao congestionamento, ndo
obtém o servico necessario.

E um pouco dificil avaliar essas situacées, pois os tuneis rodoviarios diferem
muito dos tuneis de metrd, cujos veiculos sdo controlados a distancia, e tem as
surpresas minimizadas pela manutencdo e monitoria de toda a rede.

Nos tuneis rodoviarios, a imprevisibilidade de funcionamento € muito maior,
pois depende do comportamento pessoal dos motoristas que dirigem uma

diversificada frota de veiculos.
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Essa imprevisibilidade seria a combinagdo de motoristas de todas as idades,
habilidades, condigdes fisicas e de estados psicologicos, com os de veiculos de
todas as idades e tamanhos, em condigbes de manutengao as mais diferentes.

Diante das dificuldades citadas, cabe uma reurbanizagdo na saida do tunel
em Zimbros, para criar uma zona de dissipagdo, de modo a se evitar os ja
conhecidos problemas, onde o trafego rapido de uma via expressa se depara com
transito extremamente lento em saida de tunel.

Sugere-se entdo, na saida do tunel, um sistema dissipador constituido por
novas avenidas interligando o tunel a Av. Fragata (existente) com utilizagdo de parte
da Rua Beija-Flor, atendendo Bombas. Uma ramificagcdo em pista dupla ligando o
tunel ao entroncamento da Rua Agucena com Diamante, atendendo Mariscal e
Canto Grande. O atendimento a Zimbros é realizado através da conexao com a rua
Vereador Jodo da Luz.

Todo esse sistema interliga-se com um binario planejado pela Prefeitura
Municipal de Bombinhas, fato que traria ainda uma maior mobilidade urbana.

A alternativa por tunel apresenta clara vantagem em relagdo as demais em
termos geomeétricos.

Com um tunel com cerca de 3.000,00 m, inUmeras curvas serao substituidas
pela tangente dentro do macigo rochoso.

Em perfil a ligagado Porto Belo - Bombinhas, via tunel, apresenta rampas com
cerca de 2,0%, muito inferiores as rampas para a travessia do Morro Santa Luzia
nas demais alternativas.

A implantacdo de tunel traz sensivel ganho em todos itens correlatos a
geometria, ou seja, menor extensdo, menores taxas de rampa, menor relagéo
aclive+declive, menor curvacidade e raios mais amplos. Estes fatores diminuem o
tempo de viagem gerando qualidade e conforto aos usuarios da via. Porém, esta
possibilidade apresenta alto custo de implantagdo e requer um sistema viario

adequado em sua saida.
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5.1.2.1 Intersegdes previstas na alternativa 02

Os entroncamentos mais importantes da alternativa 02 sao:

« km 0=PP (comum as alternativas 01 e 03): intersecdo com a SC 412;

« km 2,3 (comum as alternativas 01 e 03): cruzamento com acesso a
comunidade de Santa Luzia;

+ km 8,5: entroncamento de acesso a Zimbros, rua Vereador Jodo da Luz;

« km 10: entroncamento entre avenidas propostas no novo sistema viario -
em desnivel

« km 10,8: conexdo da avenida proposta com a Av. Falcao (exist.) - em

desnivel.

5.1.2.2 Extensao da alternativa 02

A extensao total da alternativa 02, considerando todo sistema viario na saida
do tunel, é de 14.080,0 m.

Constitui-se o segmento de 7.700,0 m de pista simples, 6.380 m de pista
dupla(avenidas em area urbana).

Como obras mais expressivas tem-se um tunel com aproximadamente
3.000,0 m e trés viadutos para interse¢des, com respectivamente 60,0, 60,0 e 25,0
m.

Localizagao das obras de arte especiais:

- tunel: km 4+800 ao km 7+800: extensdo: 3 km;

- viaduto: intersegao 1: km 8+720: extensao: 60,00 m;

- viaduto: intersegao 2: km 10+240: extensio: 60,00 m;

- viaduto: intersecao 3: km 10+820: extensao: 25,00 m.
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5.1.2.3 Documentacgéo fotografica da alternativa 02

Local da entrada do tunel, lado Porto Belo

Local da saida do tunel, lado Bombinhas |

5.1.3 Alternativa 03 (elevados)

Esta alternativa € comum a alternativa 01 até o km 4,0, pé do morro Santa
Luzia. A partir desse ponto, sofre uma inflexdo para a esquerda numa sequencia de
encostas com 3 longos viadutos por cerca de 4,5 km, até atingir o acesso a Porto
Belo/Zimbros da Alternativa 01. A partir desse ponto, novamente acompanha o eixo

da alternativa 01 até Zimbros.
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A partir do km 4,0, a alternativa 03 segue pela encosta no bairro Vila Nova,
onde deve atingir algumas residéncias. Nas proximidades do km 6,0 ha uma
deflexao a direita com o eixo passando nos fundos da casa noturna Bali Hai. Passa
com elevado cortando o bairro Perequé, km 6,3.

Seguindo, passa em viaduto sobre mais duas areas residenciais, nos kms 7,0
e 8,8, onde havera desapropriacdes.

O conflito pode ser instalado, ja que segmentos de areas residenciais ficarao
sob elevados, necessitando a desapropriacdo dessas areas.

Ressalta-se que a Prefeitura Municipal de Porto Belo é totalmente contra a
implantacédo dessa alternativa.

Sob o aspecto geométrico, essa possibilidade apresenta vantagens em
relagcdo a alternativa 01, por apresentar uma menor extensdao com menor relagao

aclive/declive, menor curvacidade e por consequéncia um menor fator de desvio.

5.1.3.1 Intersegdes previstas na alternativa 03

Os entroncamentos mais importantes da alternativa 03 sao:

+ km 0=PP (comum as alternativas 01 e 02): intersecdo com a SC 412;

« km 2,3 (comum as alternativas 01 e 02): cruzamento com acesso a
comunidade de Santa Luzia;

+ km 8,5: acesso a Porto Belo

« km 11: acesso a Porto Belo/Zimbros (no alto do morro, comum a alternativa
01)

5.1.3.2 Extensao da alternativa 03

A extensao total da alternativa 03 € de 12.310,0 m, tendo trés viadutos, com
extensdes aproximadas de respectivamente 380, 240 e 380 m.

Os viadutos situam-se em:

- viaduto 1: km 6+100 ao km 6+480: extensdo: 380 m;

- viaduto 2: km 6+820 ao km 7+060: extensdo: 240 m
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- viaduto 3: km 7+780 ao km 8+160: extensao: 380 m.

5.1.3.3 Documentacgéo fotografica da alternativa 03

Ponto onde a alternativa 03 sofre uma deflexao a
esquerda, separando-se da alternativa 01/02.

Passagem por encosta atingindo a area
residencial em primeiro plano.

-
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Ponto em que a alternativa 03 deflete para direita
em direcdo aos fundos da casa noturna Bali Hai.

Em primeiro plano a Bali Hai, onde nos fundos
sugere-se a passagem da alternativa 03.

Area com edificagdes, ponto baixo a ser vencido
por elevado, desapropriando a area do entorno.
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alternativa 03 por elevado.

Area residencial, onde nos fundos passa a

Area residencial, onde parte deve
despropriada para implantagao de elevado.

ser

Area residencial, onde parte deve
despropriada para implantagéao de elevado.

ser
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& despropriada para implantagao de elevado.

Area residencial, onde parte deve ser

Area residencial, onde parte deve ser

despropriada para implantagéo de elevado.

4 Ponto de conexdo da alternativa 03 com

alternativa 01(projeto) para acesso a Zimbros.
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5.1.4 Alternativa 04 (Associagoes de Porto Belo)

A alternativa 04, proposta pelas Associagdes de Porto Belo, tem inicio no
mesmo ponto que as demais, ou seja, na SC 412 proximidades da BR 101. Avanca
como as demais até as proximidades do km 4,5, ponto onde ocorre inicio a
transposicdo do morro Santa Luzia por um tunel, com extensdo aproximada de
2.200,0 m.

Como ja comentado na Alternativa 02, a implantacéo de tunel para a travessia
do morro Santa Luzia apresenta sensivel ganho em todos os itens correlatos a
geometria.

Esses ganhos tendem a reduzir o tempo de viagem, porém essa alternativa
com um tunel de aproximadamente 2.200,0 m, desembocando praticamente na praia
de Zimbros, traz redugdo drastica de velocidade e até paradas dentro do tunel,
causando situacdes indesejaveis.

Sugere-se entdo, na saida do tunel, um sistema dissipador constituido por
novas avenidas interligando o tunel a Av. Fragata (existente) com utilizacdo de parte
da Rua Beija-Flor, atendendo Bombas. Uma ramificagdo em pista dupla ligando o
tunel ao entroncamento da Rua Agucena com Diamante, atendendo Mariscal e
Canto Grande. O atendimento a Zimbros é realizado através da conexdao com a Rua
Amazonas ou Vereador Joado da Luz.

Todo esse sistema interliga-se com um binario planejado pela Prefeitura
Municipal de Bombinhas, fato que traria uma ainda maior mobilidade urbana.

Em perfil a ligagao Porto Belo - Bombinhas, via tunel, apresenta rampas com
cerca de 2,0%, muito inferiores as rampas para a travessia do Morro Santa Luzia
nas demais alternativas.

Esta alternativa apresenta restricdes com relacdo a saida do tunel lado
Zimbros, ocorre que neste caso o direcionamento do tunel se da na praia de
Zimbros, quando sabidamente a demanda maior de trafego segue em direcédo a
Bombas. Para efetivacdo dessa alternativa tem-se, logo na saida do tunel, uma
encosta ingreme, cujo pé avanga quase até a praia, portanto, para a continuidade

apo6s a saida do tunel, desapropriacées importantes devem ocorrer.
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A Alternativa 4 tem uma igualdade computada no km 9+152,97=8+8240.

5.1.4.1 Interseg¢bes previstas na alternativa 04

Os entroncamentos mais importantes da alternativa 04 sao:

+ km 0=PP (comum as alternativas 01 e 03): intersegdo com a SC 412;

« km 2,3 (comum as alternativas 01 e 03): cruzamento com acesso a
comunidade de Santa Luzia;

+ km 8,5: entroncamento de acesso a Zimbros, rua Vereador Jodo da Luz,
em desnivel;

« km 10: entroncamento entre avenidas propostas no novo sistema viario -
em desnivel

« km 10,8: conexdo da avenida proposta com a Av. Falcao (exist.) - em

desnivel.

5.1.4.2 Extensao da alternativa 04

A extensao total da alternativa 04, considerando todo sistema viario na saida
do tunel, é de 14.993,0 m.

Constitui-se o segmento de 7.700,0 m de pista simples, 7.293 m de pista
dupla (avenidas em area urbana).

Como obras mais expressivas tem-se um tunel com aproximadamente
2.200,0 m e trés viadutos para intersecdes, com respectivamente 60,0, 60,0 e 25,0
m.

Localizagdo das obras de arte especiais:

- tunel: km 4+780 ao km 6+980: extenséo: 2,2 km;

- viaduto: intersecao 1: km 8+720: extensao: 60,00 m;

- viaduto: intersegao 2: km 10+240: extensao: 60,00 m;

- viaduto: intersec¢do 3: km 10+820: extensao: 25,00 m.
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5.1.4.3 Documentacgéo fotografica da alternativa 04

Local da entrada do tunel, lado Porto Belo

Local da saida do tunel, lado Zimbros.
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Inserir mapa alternativas 1
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Inserir mapa alternativas 2
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Inserir mapa alternativas 3
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Inserir mapa alternativas 4
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5.1.5 Custos de implantagao das alternativas

Para o levantamento dos custos de implantacdo das alternativas
apresentadas, foram coletados os dados necessarios e efetuado o processamento
do modelo de analise econdmica para as faixas de custos de construgao afim de se
obter a taxa interna de retorno (TIR), valor presente liquido (VPL) e a relagcéo
beneficio / custo (B/C).

Ao realizar a analise comparativa dos custos de cada uma das alternativas, foi
considerado os fluxos de custos (de manutenc&o, operacionais e de construgao)
bem como, os indicadores econdémicos (Valor Presente Liquido-VPL, Relagao
Beneficio/Custo.

Na analise efetuada foram consideradas operagdées de manutengao das obras
de arte especiais e da rodovia pavimentada:

» tapa-buracos;

» selagem de trincas;

« recapeamento com concreto asfaltico usinado a quente (CAUQ) apdés 10

anos considerando-se 40mm de espessura;

« energia e sistema operacional do tunel.

Os resultados do processamento dos modelos de avaliagao deste Estudo
estao resumidos a seguir, para as alternativas apresentadas,
« Taxa Interna de Retorno (TIR);
« Valor presente liquido (US$ x milhdes)

« Relagao Beneficio / Custo (B/C),

Dentro dos investimentos indicados e expostos anteriormente, e considerando
os resultados obtidos pelo processamento do HDM, conforme anexos apresentados
na sequéncia, os indicadores econdmicos, previstos em ddélares americanos/Km,

para cada alternativa analisada sdo apresentados abaixo.
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TABELA 5.1 RESUMO DOS RESULTADOS DA ANALISE ECONOMICA

ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2 ALTERNATIVA 3 ALTERNATIVA 4

PROJETO ORIGINAL A6-AC (TUNEL) A2-AC (ELEVADOS) TUNEL (ASSOCIAGOES)
Ext. (km) 15,18 14,08 12,31 14,99
R$/km (Econémico) 2.907.136,00 20.976.640,00 6.092.800,00 15.439.735,47
US$/km (Econdmico) 1.670.000,00 12.050.000,00 3.500.000,00 8.869.333,33
Fator Converséo ,85 ,85 ,85 ,85
US$/km (Financeiro) 1.964.705,88 14.176.470,59 4.117.647,06 10.434.509,80
Tir(%) 41,90 16,40 36,30 19,40
Toc (%) 12,00 12,00 12,00 12,00
Vpl (US$xmilhdes) 62,8540 48,4400 100,1710 61,6890
Custo (US$) 25.350.600,00 169.664.000,00 43.085.000,00 132.951.306,67
Rel. B/C 3,48 1,29 3,32 1,46

Um item especifico, considerado na avaliacdo econémica das alternativas, foi
o custo de indenizacao referente a desapropriacdo de terras e benfeitorias para cada
alternativa estudada. Neste sentido foi atualizado os dados apresentados nos

estudoos anteriormente apresentados, cujo os resultados sao apresentados a seguir.

5.1.5.1 Indenizagcao de Benfeitorias

Com o intuito de avaliar as alternativas sob o ponto de vista de viabilidade
econOmica, foi realizada avaliagdo das areas que eventualmente serao
desapropriadas, considerando as Alternativas 1, 2, 3 e 4. Cabe ressaltar que, no
inicio do tragado, as quatro alternativas seguirdo juntas a partir do Km 00+000,
localizada a SC 412, seguindo até o km 02+300, s6 a partir desse ponto havera a

diferenciagao entre as alternativas.

De acordo com a Lei Complementar N° 33/2011, a qual institui o Cddigo
Urbanistico, que entre outros, define as politicas de parcelamento, uso e ocupacéao
do solo, no municipio de Porto Belo, as quatro alternativas propostas, incidirao, até o
Km 02+300, sobre Macrozona Urbana de Qualificagdo 5 - MUQ 5, a qual é definida
como area que podera receber potencial construtivo oriundo de outras Macrozonas,
desde que sejam atendidos critérios e potenciais de cara area e, apresenta, entre
outras caracteristicas, potencial de expansido urbana para implantacdo de novos

empreendimentos e infraestrutura para atendimento das necessidades de

Sec. Estado da Cultura, Turismo e Esporte PRODETUR SUL/SC — Rodovia Turistica Porto Belo - Bombinhas via Zimbros - 2°
Acesso — Estudo de Impacto Ambiental - EIA — 083_05
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico.

- Q:\meioambiente\bombinhas_2014\eia_tomo1_Bomb.odt

Cap.5 —Pag.97



5 - ALTERNATIVAS LOCACIONAIS E TECNOLOGICAS PROSUL

urbanizacao e adensamento populacional.

A partir do Km 02+300 o cédigo urbanistico de Porto Belo inclui também a
Macrozona Urbana de Consolidagédo 2 , MUCON 2, e a Macrozona Urbana de
Ocupacgéao Orientada, MUO 1, atingindo, inclusive, a Macrozona Urbana de Protegéo
Ambiental, MUPA, que segundo o codigo urbanistico, estaria, entre outras
caracteristicas, relacionada as areas de preservagdo permanente na zona urbana,
assim como na protegdo de remanescentes importantes e significativos a
manutengao da qualidade ambiental na regido, garantindo o equilibrio ambiental e a
salubridade no municipio preservando a agua. Cabe ressaltar que embora a
Alternativa 1 esteja inserida, em grande parte na area compreendida na MUPA, ja
existe, no local, o estabelecimento de via de acesso, mesmo que precaria, entre os

municipios de Porto Belo e Bombinhas.

Foram identificadas as areas totais de desapropriagdo, incluindo,
aproximadamente, as areas totais de edificagdo afetadas para cada uma das
alternativas, com a avaliacdo estimada dos iméveis na regido, onde os principais
aspectos utilizados para auxiliar nesse processo sdo baseados pela norma NBR
14653, da ABNT — Associacao Brasileira de Normas Técnicas, possibilitando avaliar,
desde bens mais simples, aos mais complexos, incluindo nestes, recursos naturais e

ambientais, aos patriménios histéricos.

A valorizagdo de um imovel esta relacionada a algumas variaveis, onde os
atributos que compdem o bem a ser avaliado deverao incluir fatores inerentes ao
real valor atribuido, relacionado, com a localizagdo, em relagcdo ao centro de
referéncia e o tipo de acesso, o ponto de vista legal quanto de trafegabilidade, entre

outros.

Em decorréncia da necessidade de diversos fatores para balizar o valor
aproximado das areas atingidas, foi realizado, para este estudo, a valorizagao
mercadoldgica, através da utilizagdo de metodologias basicas aplicaveis a avaliagéao
de imdveis pelo método comparativo de dados de mercado, os quais sao levantados

0S pregos minimos, mais comuns e maximos das areas com a localizagdo e as
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caracteristicas dos terrenos e edificagbes semelhantes aos imoveis objetos do

levantamento.
Assim, para efeito de analise, foi adotado o seguinte critério:

Pesquisas através de contato direto com imobiliarias locais (feitos em 2014),
observando os pregos minimos e maximos praticados na regido referentes ao m? de
area construida, e m? de terreno, sem qualquer edificagdo, localizados as
proximidades e com caracteristicas semelhantes. De posse desses, foi aplicado
meédia aritmética simples, obtendo-se os valores médios dos imoveis praticados no
municipio, na area de interesse referente a area mais valorizada de Porto Belo,

localizada em regiao préxima a orla maritima e areas preservadas.

De posse desses valores, foi realizada estimativa de custos referentes a

desapropriacao, considerando cada uma das alternativas propostas.

Como todas as quatro alternativas incidirdo sobre 0 mesmo tracado até o Km
02+300, os valores e areas indenizatorias consideradas serdo as mesmas. Como a
area a ser desapropriada se localiza afastada da orla maritima, em regiao destinada,
praticamente, as atividades agrossilvipastoris, € uma regido, pouco urbanizada, e,
ainda, pouco valorizada, quando comparada, por exemplo, a outras areas do

municipio, sendo, o seu impacto sobre as edificagdes existentes, muito reduzido.

De acordo com essas informagdes, podemos observar, a seguir, valores de
desapropriacdo, semelhantes, para as Alternativas 1, 2, 3 e 4, até o Km 02+300
(Tabela 5.3).

TABELA 5.2: VALORES MEDIOS~DO M? PRATICADO NOS TERRENOS INSERIDOS EM AREA DE
EXPANSAO URBANA - ALTERNATIVAS 1,2,3E 4

AREA A
ALTERNATIVAS | ESTACA | DESAPROPRIAR VALOR (M?) VA'-O(RR;')OTA'-
(M?)
00+000 a
1,2,3e4 02+300 90.415,05 65,00 5.876.978,25
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Cabe ressaltar que na tabela supracitada foi considerado o metro quadrado
dos terrenos sem area edificada, utilizados, atualmente, na grande maioria como

pastagem, tendo em vista a pouca urbanizagdo nessa regiao.

Quando comparados aos valores praticados no mercado, os iméveis das
Alternativas 1, 2 e 4, a partir do Km 02+300, apresentaram valores um pouco mais

baixos que os praticados na Alternativa 3.

TABELA 5.3: VALORES MINIMOS E MAXIMOS PRATICADOS PARA OS IMOVEIS NA REGIAO A
PARTIR DO KM 02+300 PARA AS ALTERNATIVAS 1,2 E 4

IMOVEL VALOR MINIMO R$/M? VALOR MAXIMO R$/M?> | VALOR MEDIO R$/M?
Terreno 135,00 435,00 285,00
Edificagcbes 1.500,00 2.375,00 1.937,50

Os imoveis desapropriados seguiram um padrao de area, sendo considerado
na Alternativa 1, aproximadamente 20 propriedades, das quais iremos considerar,

para cada lote, uma area de 450m?, com area util de 120m? (Tabela 5.4).

Assim, segundo as areas a desapropriar, e os valores praticados no mercado,

obtiveram-se os seguintes dados.

TABELA 5.4: AREAS E VALORES DOS IMOVEIS DESAPROPRIADOS PARA A ALTERNATIVA 1

ALTERNATIVA 01
Estaca Area a Valor Unitario
Segmento Inicio Fim Desapropriar (m? (R$?) Valor Total (R$)
01 00+000 02+300 90.415,05 65,00 5.876.978,25
02 02+300 03+800 61.532,21 40,00 2.461.288,40
03 03+800 12+400 412.081,92 20,00 8.241.638,40
04 12+400 13+200 9.673,07 285,00 2.756.824,95
Edificacoes - - 2.400,00 1.937,50 4.650.000,00
TOTAL 573.702,25 41,81 23.986.730,00

Os imoveis desapropriados seguiram o mesmo padrao de area praticado,

considerando, na Alternativa 2 (Tabela 5.5), aproximadamente 55 propriedades.
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TABELA 5.5: AREAS E VALORES DOS IMOVEIS DESAPROPRIADOS PARA A ALTERNATIVA 2

ALTERNATIVA 02 - Tunel
Estaca Area a Valor Unitario
Segmento Inicio Fim Desapropriar (m?) (R$/?) Valor Total (R$)
01 00+000 02+300 90.415,05 65,00 5.876.978,25
02 02+300 04+800 100.071,10 40,00 4.002.844,00
03 07+700 09+000 15.588,13 65,00 1.013.228,45
- 09+000 10+900
4 07+500 07+800 76.920,63 65,00 4.999.840,95
05 10+900 11+400 6.373,28 285,00 1.816.384,80
06 07+800 09+700 29.048,04 285,00 8.278.691,40
07 09+700 10+700 12.012,45 65,00 780.809,25
08 10+700 12+500 21.964,33 285,00 6.259.834,05
Edificagdes 6600 1938 12.787.500,00
TOTAL 352.693,01 129,93 45.825.111,15

** - Interseg@o neste segmento, se divide em dois trechos

TABELA 5.6: VALORES MINIMOS E MAXIMOS PRATICADOS PARA OS IMOVEIS NA REGIAO A
PARTIR DO KM 02+300 PARA A ALTERNATIVA 3

IMOVEL VALOR MINIMO VALOR MAXIMO VALOR MEDIO
R$/M? R$/M? R$/M?
Terreno 400,00 900,00 650,00
Casa 2.200,00 6.000,00 4.180,00

Os imoveis desapropriados seguiram o mesmo padrdo de area praticado,

considerando, na Alternativa 3, aproximadamente 60 propriedades (Tabela 5.6).

TABELA 5.7: AREAS E VALORES DOS IMOVEIS DESAPROPRIADOS PARA A ALTERNATIVA 3

ALTERNATIVA 03 - Elevados
Estaca Area a Valor Unitario
Segmento Inicio Fim Desapropriar (m? (R$/?) Valor Total (R$)
01 00+000 02+300 90.415,05 65,00 5.876.978,25
02 02+300 04+600 94.469,95 40,00 3.778.798,00
03 04+600 06+100 58.672,19 40,00 2.346.887,60
04 06+100 06+400 6.079,12 650,00 3.951.428,00
05 06+400 07+900 48.821,54 650,00 31.734.001,00
06 07+900 08+400 17.201,35 650,00 11.180.877,50
15+100 16+400
07 11+100 12+400 104.000,00 40,00 4.160.000,00
06 12+400 13+200 9.673,07 650,00 6.287.495,50
Edificagdes 7.200,00 4.180,00 30.096.000,00
TOTAL 429.332,27 231,55 99.412.465,85
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Embora a Alternativa 3 ira afetar alguns imdveis residenciais, a area de maior
relevancia do tracado, cerca de 15 ha, refere-se a terrenos particulares, sem
edificagdes, os quais serdo desapropriados, numa faixa de 40 a 20 metros, caso o

empreendimento seja implantado.

Os valores considerados na Alternativa 4, seguiram o mesmo padrao de area,

com, aproximadamente, 66 propriedades (Tabela 5.2).

TABELA 5.8: AREAS E VALORES DOS IMOVEIS DESAPROPRIADOS PARA A ALTERNATIVA 4

ALTERNATIVA 04 - Associacdes de Porto Belo
Estaca Area a Valor Unitario

Segmento Inicio Fim Desapropriar (m?) (R$/?) Valor Total (R$)
01 00+000 02+300 90.415,05 65,00 5.876.978,25
02 02+300 04+800 101.632,82 40,00 4.065.312,80
03 07+000 08+500 18.060,53 285,00 5.147.251,05
04* 08+500 09+000 16.907,42 65,00 1.098.982,30

- 09+000 10+900

05 07+500 07+800 76.920,63 40,00 3.076.825,20
06 10+900 11+400 6.373,28 285,00 1.816.384,80
07 07+800 09+700 29.048,04 285,00 8.278.691,40
08 09+700 10+700 12.012,45 125,00 1.501.556,25
09 10+700 12+500 21.964,33 285,00 6.259.834,05
Edificagoes 7.920,00 1.937,50 15.345.000,00
TOTAL 373.334,55 140,54 52.466.816,10

* - Igualdade no trecho, 9+152,97 = 8+240

Cabe salientar que os valores apresentados nesse estudo, com relacdo aos
iméveis na regidao, visam balizar a proposta referente as Alternativas e sua

viabilidade econdmica, simulando os custos financeiros em fungcédo desse cenario.
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Obra: Rodovia Turistica Porto Belo - Bombinhas, via Zimbros

E DESMOBILIZACAQ)

41.799.931 ,2% 100,00%

21 .790.860,8q

Alternativa 1: Projeto original Alternativa 2: A6-AC( tunel) Alternativa 3: A2-AC Alternativa 4: A6-AC( tunel) Associagoes
RESUMO DO ORCAMENTO BASICO Extensao (km): 15,18 Extenséo (km): 8,7 Extensao (km): 12,31 Extensao (km); 8,60
Pista dupla (km);| 0 Viadutos (km): 1,00 Pista dupla (km); 0,00
3 Viadutos (km)] 0,000 3 Viadutos (km)! 0,000
Data: SET/2011 Tuanel (km) 3,00 Tuanel (km); 2,20
ITEM SERVICO % R$ (*) R$/km % RS (*) R$/km % RS (*) R$/km % RS (*) R$/km
1 |TERRAPLENAGEM 1546% | 10.855.561,08  715.122,60 073% 264952923 30454354 3,029 8.087.321,4§  657.025,09 0,96% 2.974.910,01 341.943 69
2 RoNTENAGy N COCBRAS DEL 6,949, 487536525 32117031 - - - - - - - - -
3 [PAVIMENTACAO 19,27% | 1352913969 89124764 - - - } - ; - - ;
31 |PAVIMENTO FLEXIVEL 15,43% 1083328400  713.655,11 073% 264400219 30391864 3014 8.070.725,67| 655.676,79 131% 4.067.834,14 467.567,14
32 |PAVIMENTO RIGIDO 3,84% 2coses50d 17759256 - - - - - - - - -
4 |LIGANTES BETUMINOSOS 7.66% 537487519  354.076,10 036%  1311.851,95  150.787,58  1,49% 4.004.246,61  325.310,47 0,65%) 2.018.233,77 231.980,89
5 |DRENAGEM 4.77% 3.346.832,90 22047649 0,22% 816.865,34 93.89251]  0,93% 249336846  202.564,68 0,40% 1.256.715,91 144.450,10)
6 JOBRAS DE ARTE CORRENTE 2,83% 198423577 130.713,69 0,13% 484.294, 70 55.666,08  0,55% 1478242,58  120.004,45 0,24% 745.068,77 85.640,09
7 |OBRAS DE ARTE ESPECIAL - - - 0,00% 00 oo 14.29% 38.325.450,84 3.113.612,08 0,00% 00 00l
7 |OBRAS COMPLEMENTARES 2,06% 144889952  95.447,93 0,10% 353.634,57 2064768  0,40%) 107942059 87.693,61 0,18% 544.053,19 62.534,85
8 [SINALIZACAO 0,93% 655.232,08)  43.164,17 0,07% 246.035,76 2827997 0,18% 48814359  39.657,49 0,07% 226.047,48 25.982,47]
9 [LumiNacko 0,47% 32731578 21.662,30 0,03% 122.905,13 14.127,04 0,00 24384810, 19.810,55 0,04% 122.905,13 14.127,03
10 |MEIO AMBIENTE 3,48% 2.440.266,31  160.755,38 038%  1398571,60  160.75536  0,68% 1817.982,37  147.695,37 0,30% 916.305,53 105.322,47]
11 FTONEL 0,00% - 1 7173% 260.864.341,62 2098440708 0,004 00 od 61,63%  191.300517,19  21.988.565,19
12 |DESAPROPRIACAO 34.17% | 23.986.730,00 | 1580.1534d  12,60%| 45.825.111,15 5.267.254,16 37,06% 90.412.465,85  8.076.404,73 16,90%  52.466.816.10 6.030.668,57
TOTAL DOS SERVICOS 98.04% | 68.824.4535d 45338902  87,00% 316.717.23324] 36.404.279,68 61,70%) 165.501.216,00| 13.445.545,22 82,68%  256.630.407,21  29.498.782,44
MOBILIZACAO E DESMOBILIZACAO 1,96% 1376.489,01  90.677,80 031%  1.117.057,89  128.307.49 1,23 331002437  268.910,90 0,42% 1.306.777,80) 150.204,34
[TOTAL GERAL DOS SERVICOS (C/ MOBIL. | 100 500, | 70.200.942,61 4.624.568,04  100,00%| 363.659.402,22 268.223.706,26 100,00%|  310.413.001,11  36.094.535,01

(*) VALORES EM REAIS BONIFICADOS (BDI=37,78%), atualizados através dos indices da FGV/DNIT
Metodologia do DEINFRA/SC. Servicos nao constantes utilizou-se a tabela do DNIT e PMF
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5.1.5.2 Indenizagao de Benfeitorias

Com o intuito de avaliar as alternativas sob o ponto de vista de viabilidade
econbmica, foi realizada avaliagdo das areas que eventualmente serao
desapropriadas, considerando as Alternativas 1, 2, 3 e 4. Cabe ressaltar que, no
inicio do tragado, as quatro alternativas seguirdo juntas a partir do Km 00+000,
localizada a SC 412, seguindo até o km 02+300, sé a partir desse ponto havera a

diferenciagao entre as alternativas.

De acordo com a Lei Complementar N° 33/2011, a qual institui o Cdédigo
Urbanistico, que entre outros, define as politicas de parcelamento, uso e ocupacéao
do solo, no municipio de Porto Belo, as quatro alternativas propostas, incidirdo, até o
Km 02+300, sobre Macrozona Urbana de Qualificagdo 5 - MUQ 5, a qual é definida
como area que podera receber potencial construtivo oriundo de outras Macrozonas,
desde que sejam atendidos critérios e potenciais de cara area e, apresenta, entre
outras caracteristicas, potencial de expansido urbana para implantacdo de novos
empreendimentos e infraestrutura para atendimento das necessidades de

urbanizagao e adensamento populacional.

A partir do Km 02+300 o cdédigo urbanistico de Porto Belo inclui também a
Macrozona Urbana de Consolidagédo 2 , MUCON 2, e a Macrozona Urbana de
Ocupacao Orientada, MUO 1, atingindo, inclusive, a Macrozona Urbana de Protecao
Ambiental, MUPA, que segundo o codigo urbanistico, estaria, entre outras
caracteristicas, relacionada as areas de preservacdo permanente na zona urbana,
assim como na protegdo de remanescentes importantes e significativos a
manutencao da qualidade ambiental na regido, garantindo o equilibrio ambiental e a
salubridade no municipio preservando a agua. Cabe ressaltar que embora a
Alternativa 1 esteja inserida, em grande parte na area compreendida na MUPA, ja
existe, no local, o estabelecimento de via de acesso, mesmo que precaria, entre os

municipios de Porto Belo e Bombinhas.

Foram identificadas as areas totais de desapropriacdo, incluindo,

aproximadamente, as areas totais de edificacdo afetadas para cada uma das
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alternativas, com a avaliagdo estimada dos imdveis na regido, onde os principais
aspectos utilizados para auxiliar nesse processo sao baseados pela norma NBR
14653, da ABNT — Associacao Brasileira de Normas Técnicas, possibilitando avaliar,
desde bens mais simples, aos mais complexos, incluindo nestes, recursos naturais e

ambientais, aos patrimdnios histéricos.

A valorizagdo de um imdvel esta relacionada a algumas variaveis, onde os
atributos que compdem o bem a ser avaliado deverao incluir fatores inerentes ao
real valor atribuido, relacionado, com a localizagdo, em relagcdo ao centro de
referéncia e o tipo de acesso, o ponto de vista legal quanto de trafegabilidade, entre

outros.

Em decorréncia da necessidade de diversos fatores para balizar o valor
aproximado das areas atingidas, foi realizado, para este estudo, a valorizagéo
mercadoldgica, através da utilizacdo de metodologias basicas aplicaveis a avaliagao
de imdveis pelo método comparativo de dados de mercado, os quais sao levantados
0S pregos minimos, mais comuns € maximos das areas com a localizagado e as
caracteristicas dos terrenos e edificagbes semelhantes aos imoveis objetos do

levantamento.
Assim, para efeito de analise, foi adotado o seguinte critério:

Pesquisas através de contato direto com imobiliarias locais (feitos em 2014),
observando os pregos minimos e maximos praticados na regido referentes ao m? de
area construida, e m? de terreno, sem qualquer edificagdo, localizados as
proximidades e com caracteristicas semelhantes. De posse desses, foi aplicado
meédia aritmética simples, obtendo-se os valores médios dos imoveis praticados no
municipio, na area de interesse referente a area mais valorizada de Porto Belo,

localizada em regido préxima a orla maritima e areas preservadas.

De posse desses valores, foi realizada estimativa de custos referentes a

desapropriacdo, considerando cada uma das alternativas propostas.

Como todas as quatro alternativas incidirdo sobre o mesmo tragado até o Km
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02+300, os valores e areas indenizatérias consideradas serdo as mesmas. Como a
area a ser desapropriada se localiza afastada da orla maritima, em regiao destinada,
praticamente, as atividades agrossilvipastoris, € uma regido, pouco urbanizada, e,
ainda, pouco valorizada, quando comparada, por exemplo, a outras areas do

municipio, sendo, o seu impacto sobre as edificacdes existentes, muito reduzido.

De acordo com essas informagdes, podemos observar, a seguir, valores de
desapropriacdo, semelhantes, para as Alternativas 1, 2, 3 e 4, até o Km 02+300
(Tabela 5.10).

TABELA 5.9: VALORES MEDIOS DO M? PRATICADO NOS TERRENOS INSERIDOS EM AREA DE
EXPANSAO URBANA - ALTERNATIVAS 1,2, 3E 4

AREA A
ALTERNATIVAS | ESTACA | DESAPROPRIAR VALOR (M?) VA'-%';;)C’TA'-
(M?)
00+000 a
1,2,3e4 02+300 90.415,05 65,00 5.876.978,25

Cabe ressaltar que na tabela supracitada foi considerado o metro quadrado
dos terrenos sem area edificada, utilizados, atualmente, na grande maioria como

pastagem, tendo em vista a pouca urbanizagdo nessa regiao.

Quando comparados aos valores praticados no mercado, os imoéveis das
Alternativas 1, 2 e 4, a partir do Km 02+300, apresentaram valores um pouco mais

baixos que os praticados na Alternativa 3.

TABELA 5.10: VALORES MINIMOS E MAXIMOS PRATICADOS PARA OS IMOVEIS NA REGIAO A
PARTIR DO KM 02+300 PARA AS ALTERNATIVAS 1, 2 E 4

IMOVEL VALOR MINIMO R$/M? VALOR MAXIMO R$/M> | VALOR MEDIO R$/M?
Terreno 135,00 435,00 285,00
Edificacoes 1.500,00 2.375,00 1.937,50

Os imoveis desapropriados seguiram um padréo de area, sendo considerado
na Alternativa 1, aproximadamente 20 propriedades, das quais iremos considerar,

para cada lote, uma area de 450m?, com area til de 120m? (Tabela 5.11).
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Assim, segundo as areas a desapropriar, e os valores praticados no mercado,

obtiveram-se os seguintes dados.

TABELA 5.11: AREAS E VALORES DOS IMOVEIS DESAPROPRIADOS PARA A ALTERNATIVA 1

ALTERNATIVA 01
Estaca Area a Valor Unitario
Segmento Inicio Fim Desapropriar (m? (R$?) Valor Total (R$)
01 00+000 02+300 90.415,05 65,00 5.876.978,25
02 02+300 03+800 61.532,21 40,00 2.461.288,40
03 03+800 12+400 412.081,92 20,00 8.241.638,40
04 12+400 13+200 9.673,07 285,00 2.756.824,95
Edificacdes - - 2.400,00 1.937,50 4.650.000,00
TOTAL 573.702,25 41,81 23.986.730,00

Os imoveis desapropriados seguiram o mesmo padrao de area praticado,

considerando, na Alternativa 2 (Tabela 5.12), aproximadamente 55 propriedades.

TABELA 5.12: AREAS E VALORES DOS IMOVEIS DESAPROPRIADOS PARA A ALTERNATIVA 2

ALTERNATIVA 02 - Tunel
Estaca Area a Valor Unitario
Segmento Inicio Fim Desapropriar (m?) (R$/?) Valor Total (R$)
01 00+000 02+300 90.415,05 65,00 5.876.978,25
02 02+300 04+800 100.071,10 40,00 4.002.844,00
03 07+700 09+000 15.588,13 65,00 1.013.228,45
” 09+000 10+900
4 07+500 07+800 76.920,63 65,00 4.999.840,95
05 10+900 11+400 6.373,28 285,00 1.816.384,80
06 07+800 09+700 29.048,04 285,00 8.278.691,40
07 09+700 10+700 12.012,45 65,00 780.809,25
08 10+700 12+500 21.964,33 285,00 6.259.834,05
Edificacoes 6600 1938 12.787.500,00
TOTAL 352.693,01 129,93 45.825.111,15

** - Intersegdo neste segmento, se divide em dois trechos

TABELA 5.13: VALORES MINIMOS E MAXIMOS PRATICADOS PARA OS IMOVEIS NA REGIAO A
PARTIR DO KM 02+300 PARA A ALTERNATIVA 3

IMOVEL VALOR MINIMO VALOR MAXIMO VALOR MEDIO
R$/M? R$/M? R$/M?
Terreno 400,00 900,00 650,00
Casa 2.200,00 6.000,00 4.180,00

Sec. Estado da Cultura, Turismo e Esporte PRODETUR SUL/SC — Rodovia Turistica Porto Belo - Bombinhas via Zimbros - 2°
Acesso — Estudo de Impacto Ambiental - EIA — 083_05
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico.

- Q:\meioambiente\bombinhas_2014\eia_tomo1_Bomb.odt

Cap.5 — Pag.107



5 - ALTERNATIVAS LOCACIONAIS E TECNOLOGICAS PROSUL

Os imoveis desapropriados seguiram o mesmo padrao de area praticado,

considerando, na Alternativa 3, aproximadamente 60 propriedades (Tabela 5.13).

TABELA 5.14: AREAS E VALORES DOS IMOVEIS DESAPROPRIADOS PARA A ALTERNATIVA 3

ALTERNATIVA 03 - Elevados
Estaca Area a Valor Unitario
Segmento Inicio Fim Desapropriar (m? (R$/?) Valor Total (R$)
01 00+000 02+300 90.415,05 65,00 5.876.978,25
02 02+300 04+600 94.469,95 40,00 3.778.798,00
03 04+600 06+100 58.672,19 40,00 2.346.887,60
04 06+100 06+400 6.079,12 650,00 3.951.428,00
05 06+400 07+900 48.821,54 650,00 31.734.001,00
06 07+900 08+400 17.201,35 650,00 11.180.877,50
15+100 16+400
07 11+100 12+400 104.000,00 40,00 4.160.000,00
06 12+400 13+200 9.673,07 650,00 6.287.495,50
Edificagoes 7.200,00 4.180,00 30.096.000,00
TOTAL 429.332,27 231,55 99.412.465,85

Embora a Alternativa 3 ira afetar alguns imodveis residenciais, a area de maior
relevancia do tracado, cerca de 15 ha, refere-se a terrenos particulares, sem
edificacdes, os quais serdao desapropriados, numa faixa de 40 a 20 metros, caso o

empreendimento seja implantado.

Os valores considerados na Alternativa 4, seguiram o mesmo padrao de area,

com, aproximadamente, 66 propriedades (Tabela 5.9).

TABELA 5.15: AREAS E VALORES DOS IMOVEIS DESAPROPRIADOS PARA A ALTERNATIVA 4
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ALTERNATIVA 04 - Associacoes de Porto Belo
Area a Valor Unitario

Segmento Inicio Fim Desapropriar (m?) (R$/?) Valor Total (R$)
01 00+000 02+300 90.415,05 65,00 5.876.978,25
02 02+300 04+800 101.632,82 40,00 4.065.312,80
03 07+000 08+500 18.060,53 285,00 5.147.251,05
04* 08+500 09+000 16.907,42 65,00 1.098.982,30

. 09+000 10+900

05 07+500 07+800 76.920,63 40,00 3.076.825,20
06 10+900 11+400 6.373,28 285,00 1.816.384,80
07 07+800 09+700 29.048,04 285,00 8.278.691,40
08 09+700 10+700 12.012,45 125,00 1.501.556,25
09 10+700 12+500 21.964,33 285,00 6.259.834,05
Edificagoes 7.920,00 1.937,50 15.345.000,00
TOTAL 373.334,55 140,54/ 52.466.816,10

* - Igualdade no trecho, 9+152,97 = 8+240

Cabe salientar que os valores apresentados nesse estudo, com relacdo aos

iméveis na regido, visam balizar a proposta referente as Alternativas e sua

viabilidade econdmica, simulando os custos financeiros em funcido desse cenario.
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6 IDENTIFICAGAO DE PLANOS E PROGRAMAS CO-LOCALIZADOS

A pesquisa de percepcao socioecondmica junto as entidades representativas
e poder publico, permitiu que se observasse alguns projetos que estdo sendo
desenvolvidos nos municipios da AID.

Visando identificar todas as possiveis interferéncias com planos, programas e
projetos nas esferas federal, estadual, regional e local, foram levantadas
informagdes junto aos 6rgaos e instituicdes como Fatma, Ibama, DNPM, secretarias
estaduais e federais, prefeituras municipais, Petrobras, Celesc, Eletrosul, Funai,
Iphan, TBG, empresas privadas e outros, quanto aos projetos aprovados e em
aprovagao que estejam inseridos dentro da area de influéncia da rodovia.

Foram elencados Planos e Programas Co-localizados nas esferas federal,

estadual e municipal, além de projetos relevantes ao empreendimento em estudo.

6.1 Esfera Federal

6.1.1 Programa de Aceleragédo do Crescimento — PAC

O Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC) €& um programa
governamental apresentado na gestdo do segundo mandato do presidente Lula e
visa a expansao de investimentos em infraestrutura no pais por meio da aceleragao
do desenvolvimento sustentavel, aumento da produtividade e superagcao dos
equilibrios regionais e das desigualdades sociais. Com o objetivo de implantagéo de
projetos de infraestrutura, subdivide-se nas areas de infraestrutura logistica,
infraestrutura energética e infraestrutura social e urbana.

De acordo com informagdes regionalizadas do 4° balango do Programa de
Aceleracdo do Crescimento (PAC) referente a abril de 2008, para Santa Catarina
estdo previstos investimentos da ordem de R$ 12,1 bilhdes, até o ano de 2010, e R$
4,1 bilhdes pds-2010. Desse montante, estdo direcionados a empreendimentos

exclusivos de infraestrutura e logistica, investimentos da ordem de R$ 2,75 bilhdes.
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Atualmente o porto de ltajai esta sendo reconstruido por conta das enchentes
do final do ano. A reconstrugao abrangera os bercos zero, um, dois, quatro e o patio
do porto. O valor total a ser investido em lItajai pelo governo federal € de 198 milhdes
de reais, e fazem parte de programa emergencial. Com essas obras, a previsao &
que o Porto recupere 70% de sua capacidade operacional no curto prazo.

Outras obras para o porto estdo inclusas no Programa de Aceleragdo do
Crescimento — PAC. Dentre essas obras estao: servicos emergenciais de dragagem
do canal de acesso aos terminais que integram o complexo portuario, bem como de
sua bacia de evolugao; e, implementagcdo de uma segunda bacia de evolugéo no
Complexo Portuario, com didmetro de cerca de 450 metros. Os recursos para a
viabilizacdo das obras sao provenientes do Programa de Aceleragao do Crescimento
— PAC.

6.1.2 Plano Brasil de Todos

A dimens&o social tem por objetivo a inclusdo social e a redistribuicdo da
renda. Contém, também, o preceito de priorizar os setores mais vulneraveis da
populagado, buscando a progressiva inclusao de mais de 50 milhdes de brasileiros
que vivem em condi¢cdes de extrema precariedade.

As desigualdades sociais tém uma dimensao regional, e seu enfrentamento
passa por uma nova politica de desenvolvimento regional e um fortalecimento do
planejamento territorial no setor publico, que sera feito com a participagao tanto da
sociedade brasileira quanto das varias esferas de governo.

Quanto a dimensao ambiental, a estratégia do governo € de desenvolvimento
sustentavel e de longo prazo. O objetivo é o desenvolvimento voltado para justica
social, integrando igualmente o direito a um ambiente saudavel. A preservagao e o
uso sustentavel dos recursos naturais, em particular o das florestas, passa pelo
fortalecimento das organiza¢gdes ambientais do setor publico e pela aplicagao
imediata das leis e dos mecanismos de controle e regulagdo da atividade
econdmica. As areas de protegdo ambiental sdo encaradas como um investimento

no presente e no futuro para um pais que possui cerca de 20% da biodiversidade do
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planeta. O Plano Plurianual prevé a adocédo de critérios socioambientais para as
politicas publicas, com metas de melhoria dos indicadores socioambientais,
incentivos a participagao da sociedade e a educagao ambiental.

Por fim, a dimensdo democratica tem por objetivo o fortalecimento da
cidadania e a garantia dos direitos humanos — politicos, sociais, ambientais e civis —,
a transparéncia do setor publico com controle da sociedade, descentralizacao,
planejamento participativo e gestao publica orientada para o cidadao, a seguranca

publica e a defesa da soberania nacional.

6.1.3 Programa de Desenvolvimento da Infraestrutura Turistica — Prodetur

O Programa de Desenvolvimento da Infraestrutura Turistica — Prodetur € um
programa do governo federal que prevé a destinagdo de verbas as regides e aos
estados para investimentos e melhorias na area turistica, os quais abrangem
projetos em nivel regional e em ambito municipal. Essa verba € proveniente da
Unido e de financiamentos junto ao BID - Banco Interamericano de
Desenvolvimento e ao BNDES — Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e
Social, sendo que uma parcela do financiamento recebido é sempre assumida pelo

governo do estado.

6.1.4 Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentado da Aquicultura e
Pesca

Por meio da Secretaria Especial de Aquicultura e Pesca da Presidéncia da
Republica — SEAP, diretrizes sao tracadas para a elaboracdo de um Plano
Estratégico de Desenvolvimento Sustentado da Aquicultura e Pesca, que objetivam
apresentar medidas para efetivar sua estruturacdo e agdes, de médio e longo
prazos, para impulsionar os setores da aquicultura e da pesca nacionais, e melhorar
o desempenho do pais nesse setor, que historicamente ndo € dos melhores, apesar

das condicdes naturais bastante favoraveis.
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Esse Plano articula atores e a¢des que estimulam a producgdo, promovem a
inclusdo social e contribuem para a seguranga alimentar e desenvolvimento do pais,
com alguns indicadores assim descritos:

« Aumentar a renda média do produtor/pescador.
* Reduzir substancialmente o desperdicio de pescado.
« Sustentabilidade econémica, social e ambiental.

Além disso, o estado devera investir na modernizacdo da cadeia produtiva da
aquicultura e pesca e das industrias pesqueiras, estimulando parcerias com os
estados e municipios, o associativismo e o cooperativismo. Tera como metas a
ampliacéo, renovacao e modernizacao da frota pesqueira e o0 apoio a exportacao e
comercializacao interna — a partir de campanhas amplas de promog¢ao dos produtos.

Com o conjunto de instrumentos apresentados o governo tera condigcbes de
imprimir um ritmo de crescimento superior a 20% ao ano na producao de aquicultura
e pesca transformando-o, numa parte substancial do esforco de desenvolvimento

econdmico e social do pais.

6.1.5 Plano Nacional de Recursos Hidricos — PNRH

O Plano de Recursos Hidricos, o mais importante instrumento da Politica
Nacional de Recursos Hidricos (PNRH), instituida pela Lei 9.433/97, estabelece as
acdes de protecao e recuperagao de uma bacia hidrografica e o controle sobre os
usos da agua. Os planos de recursos hidricos sdo elaborados nas esferas federal e
estadual, além de para cada bacia hidrografica, de forma participativa com o intuito
de analisar as necessidades e metas das populagdes sob influéncia das bacias
hidrograficas.

Um plano de recursos hidricos deve conter, no minimo, trés partes:

« A primeira delas apresenta um diagnédstico da situagdo das aguas na regiao

em questdo, levando em conta, entre outras coisas, o confronto entre
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demandas e disponibilidades, os fatores que afetam a qualidade das aguas,
os principais problemas ambientais envolvidos com a tematica e uma analise
do sistema de gestéo regional.

A segunda parte trata da montagem de cenarios, através de progndsticos que
possam gerar um quadro geral do futuro capaz de ser previsto e que devem
ser esperados para a regiao.

A terceira parte deve apresentar as diretrizes, metas, programas de
intervengao e outros elementos que estabelecem os rumos que devem ser
seguidos na gestdo das aguas na regido em questao.

O enquadramento dos corpos de agua em classes (art. 9°), estabelecidas pela

legislagdo ambiental, tem como objetivo assegurar as aguas qualidade compativel

com o0s usos mais exigentes a que forem destinadas e diminuir os custos de

combate a poluigdo das aguas, mediante agdes preventivas permanentes.

6.1.6 Plano Nacional do Gerenciamento Costeiro — PNGC

Instituido pela Lei Federal n® 76.61, de 16 de maio de 1988, o Plano Nacional

do Gerenciamento Costeiro (PNGC) é parte integrante da Politica Nacional para os
Recursos do Mar (PNRM) e da Politica Nacional do Meio Ambiente (PNMA).

Em seu art. 3° fica instituido que o PNGC devera prever o zoneamento de

usos e atividades na Zona Costeira e dar prioridade a conservagcao e a protecéo,

entre outros, dos seguintes bens:

recursos naturais, renovaveis e nao renovaveis; recifes, parcéis e bancos de
algas; ilhas costeiras e oceanicas; sistemas fluviais, estuarinos e lagunares,
baias e enseadas; praias; promontorios, costdes e grutas marinhas; restingas
e dunas; florestas litoraneas, manguezais e pradarias submersas;

sitios ecologicos de relevancia cultural e demais unidades naturais de
preservagao permanente; e

monumentos que integrem o patriménio natural, histérico, paleontoldgico,

espeleoldgico, arqueologico, étnico, cultural e paisagistico.

Sec. Estado da Cultura, Turismo e Esporte PRODETUR SUL/SC — Rodovia Turistica Porto Belo - Bombinhas via Zimbros - 2°
Acesso — Estudo de Impacto Ambiental - EIA — 083_05
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.6 —Pag.115

- Q:\meioambiente\bombinhas_2014\eia_tomo1_Bomb.odt



6 - IDENTIFICACAO DE PLANOS E PROGRAMAS CO-LOCALIZADOS PROSUL

6.1.7 Programa Nacional de Meio Ambiente Il - PNMA Il

O Programa Nacional do Meio Ambiente Il - PNMA 1I, objeto de Acordo de
Empréstimo entre o governo brasileiro e o Banco Mundial, esta direcionado para o
aperfeigoamento do processo de gestdo ambiental no pais, nos trés niveis de
governo, visando resultados efetivos na melhoria da qualidade ambiental e,
consequentemente, uma maior qualidade de vida para a populacao brasileira.

O PNMA 1l esta estruturado nos seguintes componentes e Subcomponentes:

I. Desenvolvimento Institucional

+ Licenciamento Ambiental;

« Monitoramento da Qualidade da Agua; e
+ Gerenciamento Costeiro;

Il. Gestado Integrada de Ativos Ambientais; e

lll. Coordenacéo e Articulagao.

Com este Programa o MMA pretende contribuir para um dos objetivos
principais estabelecidos pelo governo federal: a melhoria da gestdo ambiental
descentralizada, com a participacao efetiva das Unidades da Federacido, dos

municipios, da sociedade civil organizada e do setor produtivo.

Resumidamente, o PNMA Il ira atuar, também, no monitoramento da
qualidade das aguas da regido hidrografica sul-catarinense, como subsidio a gestéao

dos recursos hidricos e ao controle ambiental.

6.1.8 Projeto de Gestao Integrada da Orla Maritima — Projeto Orla

O Projeto de Gestao Integrada da Orla Maritima do Brasil, também chamado
de Projeto Orla, trata-se de uma estratégia de agdo governamental compartilhada e
inovadora, conduzida pelo Ministério do Meio Ambiente, através da Secretaria de
Qualidade Ambiental e Mudancas Climaticas, ao qual incorporou-se a Secretaria do
Patriménio da Unido (MPOG) para também tratar da regularizagdo fundiaria em

terras da Unido. O objetivo principal do Projeto Orla € harmonizar e articular as
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praticas que envolvem o patriménio e o meio ambiente, com o planejamento do uso
e ocupacado do espaco da orla maritima, reconhecida como sustento natural e
econdmico da Zona Costeira.

O Decreto Federal N° 5.300, de 7 de dezembro de 2004, que trata dos limites,
objetivos, instrumentos e competéncias para a gestdo da orla maritima, estabelece
que qualquer empreendimento na zona costeira devera ser compativel com a
infraestrutura de saneamento e sistema viario existentes, devendo a solugao técnica

adotada preservar as caracteristicas ambientais e a qualidade paisagistica.

6.1.9 Programa de Preservagao do Patriménio Histérico Urbano — Programa
Monumenta

O Monumenta € um programa de recuperagao sustentavel do patriménio
histoérico urbano brasileiro tombado pelo Iphan — Instituto do Patrimdénio Histérico e
Artistico Nacional — e sob tutela federal, que conta com financiamento do Banco
Interamericano de Desenvolvimento — BID. Tem como objetivo principal atacar as
causas da degradacgao do patriménio historico, geralmente localizado em areas com
baixo nivel de atividade econbmica e de reduzida participacdo da sociedade,
elevando a qualidade de vida das comunidades envolvidas.

E o primeiro programa de financiamento do patriménio arquitetdnico- histérico,
de abrangéncia nacional e agao continuada, que cria condigbes para manter essa
recuperacdo de modo permanente. Resulta de uma parceria do governo federal
através do Ministério da Cultura — MinC, Banco Interamericano de Desenvolvimento
— BID, com participagao da Unesco, estados e municipios.

Dividido em duas etapas, o Programa contemplou na primeira fase cidades
tombadas como Patriménio da Humanidade. Na segunda etapa, foram escolhidas 20
cidades brasileiras tombadas pelo Iphan. Atualmente, 26 cidades participam do
Programa, dentre elas Sdo Francisco do Sul, todas escolhidas de acordo com a
representatividade historica e artistica, levando em consideragdo a urgéncia das

obras de recuperacao.
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Seu objetivo maior é estabelecer um processo de revitalizagdo dos sitios
urbanos, de forma a dar sustentabilidade ao patrimbnio e a contribuir para a
elevacdo da qualidade de vida das comunidades envolvidas. Para isso, serao
realizadas campanhas de difusdo cultural, estimulando parcerias e envolvendo a
populagao de forma a fortalecer o turismo e a cultura do municipio.

Os fins propostos pelo Programa serdo alcangados quando as areas de
projeto mantiverem suas caracteristicas preservadas sem a necessidade de
recursos federais adicionais para sua conservagao, quando for observada a
mudanca de atitude da sociedade em relacdo a importancia da preservagao do

patrimdénio nacional.

6.2 Esfera Estadual

6.2.1 REBIO Marinha do Arvoredo

A REBio Marinha do Arvoredo foi criado em 12 de margo de 1990 por meio do
Decreto Federal N° 99.142. Localiza-se ao norte da llha de Santa Catarina, distando
11 km desta e aproximadamente 7 km do continente a Oeste, nas coordenadas
27009'30” a 27017’57”’S e 48018'30” a 48025’30”W, Engloba aguas dos municipios
de Floriandpolis, Governador Celso Ramos, Porto Belo, Bombinhas e Tijucas. Esta

Unidade de Conservacgao (UC) apresenta area de cerca de 17.800 ha.

6.2.2 Plano Estadual de Gerenciamento de Recursos Hidricos

Instituido pela Lei n® 9.748, de 30 de novembro de 1994, o Plano Estadual de
Recursos Hidricos deve ser usado como instrumento de utilizagdo racional da agua
associada com a preservagao ambiental. Este plano prevé medidas que determinam
0s principios, objetivos e diretrizes da Politica Estadual de Recursos Hidricos,
tomando por base os Planos de Bacias Hidrograficas e as normas relativas a

protecdo ambiental.
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O Plano Estadual de Recursos Hidricos deve contemplar, também, os
programas de desenvolvimento nos municipios segundo os incisos XV e XVI do

artigo 3° desta Lei.

6.2.3 Programa de Protecao e Recuperagao Ambiental

Apods levantamento das principais fontes poluidoras do estado, realizado pela
Fatma, foi concluido que a poluigédo hidrica era o ponto mais grave a ser combatido.
Para reverter o quadro, buscou as experiéncias seculares e vitoriosas da Franca e
da Alemanha na area, trazendo para Santa Catarina o conceito de gestao por bacias
hidrograficas. Assim, a partir do final da década de 80 foram iniciadas as atividades
de implantagcdo de Programas de Protecdo e Recuperacdo Ambiental por Bacia
Hidrografica nas regides mais industrializadas do estado e, portanto, mais afetadas
pela poluigao.

Tudo comegou pela selecdo das maiores empresas dessas regides
(responsaveis por 80% da poluigdo jogada nos rios sem tratamento). Em audiéncias
publicas, a Fatma as convocou a construir estacées de tratamento de efluentes e
outros equipamentos redutores da poluicdo, como filtros para gases e fuligem das
chaminés, a serem concluidos e colocados em operagdo dentro de cronogramas
especificos determinados pela Fundacgao.

Entre 1987 e 1995, foram langados 5 (cinco) Programas de Protecdo e
Recuperacdo Ambiental envolvendo as Bacias Hidrograficas:

« do Rio do Peixe (regido Meio-Oeste);

« da Baia da Babitonga (Norte) ;

« do Rio Itajai-Agu (Vale do ltajai) ;

« do Rio Itapocu (Norte), e

« do Rio Tubardao e Complexo Lagunar (Sul).

Em média, essas empresas vém atendendo as exigéncias estabelecidas pela
Fatma (de reducédo de pelo menos 80% da carga poluidora langada nos rios sem

tratamento). Nestes 10 anos, as cerca de 200 empresas que participam dos
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programas investiram mais de US$ 200 milhdes para implantar sistemas e
equipamentos de controle da poluicdo, dentro deste que € o mais moderno conceito
de gestdo ambiental — ao mesmo tempo global, integrado, regionalizado e

participativo.

6.2.4 Programa de Prevencdo e Atendimento a Acidentes com Cargas
Perigosas

Programa realizado pela Fatma em conjunto com a Defesa Civil de Santa
Catarina com o intuito de fiscalizar o transporte de produtos téxicos pelo estado.
Atende com equipe técnica especializada os acidentes com esse tipo de carga,
evitando danos maiores ao meio ambiente e as comunidades envolvidas, e ainda
habilita os motoristas desses veiculos a agir com seguranga no transporte e nos
acidentes

Este programa contempla um Plantdo de Acidentes e Reclamagdes
Ecoldgicas (PARE), o qual conta com equipe com técnicos habilitados para
responder prontamente e tomar as providéncias necessarias para evitar danos
maiores ao ambiente e as comunidades no caso de acidentes.

Como medida preventiva, a Fatma fiscaliza o transporte e credencia

condutores habilitados para dirigir veiculos que carregam produtos perigosos.

6.2.5 Projeto Microbacias 2

O Projeto Microbacias 2 consiste na parceria entre o Governo do Estado de
Santa Catarina e o Banco Mundial — BIRD visando o desenvolvimento sustentavel
do meio rural. Os seus objetivos sdo a preservagao, recuperagao e conservagao dos
recursos naturais harmonizados com o aumento da renda, melhoria das condicbes
de moradia e estimulo a uma melhor organizagdao, atendendo os agricultores

familiares, trabalhadores rurais e comunidades indigenas.
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O Projeto sera desenvolvido em todo o estado de Santa Catarina, devendo
atingir 879 microbacias hidrograficas, o que representa 52% das existentes. Seréo
atendidos pelo Projeto, prioritariamente, os pequenos agricultores familiares com
renda de até 2 salarios minimos por més.

As atividades que envolvem o programa sao referentes a projetos de
saneamento basico (implantacdo de fossas sépticas), protegdo de nascentes e
esterqueiras; e, na area da producdo, dando apoio na area de arroz irrigado,
floricultura e hortalicas, gado de leite e de corte e na piscicultura.

Dentre as principais metas estaduais referentes a manejo e conservagao de
recursos naturais, podemos destacar:

a) implantacao de dois corredores ecolégicos, abrangendo uma area de 4.200
km;

b) implantagdo da estrutura de gestdo em trés bacias hidrograficas, abrangendo
uma area de 8.400 km;

c) manejo e conservagao do solo e agua, em 250.000 hectares, beneficiando

50.000 familias;

d) implantacdo de sistemas de coleta de dejetos animais e manejo e

conservagao da agua e do solo, e

e) implantagdo de mata ciliar e um programa de educacdo ambiental para as

pessoas.

6.3 Ambito Regional

6.3.1 Plano Diretor de Bombinhas

O Plano Diretor de Bombinhas foi instituido pela Lei Complementar n® 107, de
23 de dezembro de 2009. A Lei se apoia na Constituigdo Federal, em especial no
que estabelecem os seus artigos 30 e 182, na Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho
de 2001, o Estatuto da Cidade, e na Lei Organica do Municipio de Bombinhas. A Lei

do Plano Diretor estabelece os principios basicos, as diretrizes, as normas e os
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instrumentos para sua implantacdo, sendo instrumento orientador basico e
estratégico da politica de desenvolvimento e expansao do municipio. O objetivo
principal ordenar o desenvolvimento territorial, levando-se em conta a funcao social
da cidade e da propriedade urbana.

Integram-se ao Plano Diretor, as seguintes leis:

Lei do Zoneamento de Uso e Ocupagao do Solo Urbano (Lei Complementar
n° 106, de 23 de dezembro de 2009);

Lei de Parcelamento do Solo Urbano (Lei complementar n° 104, de 23 de
dezembro de 2009);

Lei do Sistema Viario (Lei complementar n® 105, de 23 de dezembro de 2009);

Cddigo de Obras (Lei complementar n® 136, de 14 de abril de 2011);

Cddigo de Posturas (Lei complementar n°® 30 de 21 de novembro de 2013).

De acordo com o Art. 2° da Lei do Plano Diretor, o Macrozoneamento do
Municipio de Bombinhas divide-se em: | - Macrozona de Ocupacdo Urbana; Il -
Macrozona de Amortecimento; e Ill - Macrozona de Preservacgao.

A Macrozona de Ocupacgao Urbana é composta pelas seguintes zonas, zonas
especiais e setores:

| - Zona Residencial de Baixa Densidade - ZRBD;

Il - Zona Residencial de Media Densidade - ZRMD;

Ill - Zona Residencial de Alta Densidade - ZRAD;

IV - Zona Mista de Baixa Densidade - ZMBD;

V - Zona Mista de Media Densidade - ZMMD;

VI - Zona Mista de Alta Densidade ZMAD;

VIl - Zona Comercial e de Servigos - ZCS;

VIII - Zona de Atividades Produtivas - ZAP;

IX - Zona Especial de Interesse Social - ZEIS;

X - Setor Especial Civico - SECI,

Xl - Setor Especial de Ocupacgao Tradicional - SEOT;

XlI - Setor Especial de Entretenimento e Lazer - SEEL.

A Macrozona de Amortecimento € composta pelas seguintes zonas:
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| - Zona de Ocupacéo Costeira - ZOC;

Il - Zona de Interesse Turistico - ZIT,;

lIl - Zona de Interesse Ambiental — ZIA.

A Macrozona de Preservacao € composta pelas seguintes zonas:

| - Zona de Preservacado Permanente - ZPP;

Il - Zona da Unidade de Conservagao da ARIE da Costeira de Zimbros - ZUC
ARIEC;

lll - Zona da Unidade de Conservagao do Parque Natural Municipal do Morro
do Macaco - ZUC PNMMM,;

IV - Zona da Unidade de Conservacdo do Parque Natural Municipal da
Galheta - ZUC PNMG;

V - Zona da Unidade de Conservacao da Sepultura - ZUCS.

6.3.2 Plano Diretor de Porto Belo

O Plano Diretor de Porto Belo foi instituido pela Lei n® 426 de 1984, que teve
alteracbes pelas Leis Complementares n° 770/93, n° 810/1994, n° 1112/99, n°
1/2003, n° 11/2006 e n° 1673/2009. A Lei do Plano Diretor dispbe sobre o
zoneamento fisico e territorial do municipio de Porto Belo, criando o conselho
municipal de planejamento.

Integram-se ao Plano Diretor, as seguintes leis:

Lei complementar n° 34 de 11 de margo de 2011 (Institui o Coédigo de Obras);

Lei complementar n® 35 de 11 de margo de 2011 (Cddigo de Posturas);

Lei complementar n® 33 de 10 de junho de 2011 (Institui o Codigo Urbanistico,
Parcelamento, Uso e Ocupacgao do Solo e o Sistema Viario).

De acordo com o texto do Cddigo Urbanistico, este reine no mesmo corpo
legal as disposi¢des sobre o Plano Diretor em sentido estrito, como estratégias e
instrumentos, parcelamento, uso, ocupacio e sistema viario do municipio de Porto
Belo. Em seu Paragrafo Unico denomina-se este conjunto de normas como Plano
Diretor, considerado em sentido amplo, no cumprimento das disposi¢des

constitucionais relativas a politica urbana.
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Como forma de planejar o seu desenvolvimento urbano, o Macrozoneamento
do Municipio de Porto Belo divide-se em:
| - Macrozona Rural de Protecdo Ambiental - MRPA;
Il - Macrozona Rural de Ocupacgao Orientada- MRO;
[Il - Macrozona Urbana de Protecido Ambiental - MUPA,;
IV - Macrozona Urbana de Ocupac¢ao Orientada 1 - MUO(1;
V - Macrozona Urbana de Consolidacédo 1 - MUCON(1;
VI - Macrozona Urbana de Consolidacédo 2 - MUCONZ;
VII - Macrozona Urbana de Qualificagdo 1 - MUQ 1;
VIII - Macrozona Urbana de Qualificagcédo 2 - MUQ 2;
IX - Macrozona Urbana de Qualificagao 3 - MUQ 3;
X - Macrozona Urbana de Industrias e Servigos - MUIS;
XlI - Zona Especial de Conservacdo Ambiental - ZECA,;
Xl - Zona Especial de Interesse Social - ZEIS;
XIII - Zona Especial de Ocupacgao Tradicional - ZEOT;
XIV - Zona Especial de Interesse Turistico e Ambiental - ZEITA,;
XV - Setor de Mineracéo - SEMIN;
XVI - Setor Especial da Orla - SEO;
XVII - Eixo Urbano - EU;
XVIII - Eixo de Servicos - ES;
XIX - Macrozona Urbana de Qualificagéo 4 - MUQ 4;
XX - Macrozona Urbana de Qualificagao 5 - MUQ 5;
XXI - Macrozona Urbana de Consolidagédo 3 - MUCON 3;
XXII - Macrozona Urbana de Ocupacéo Orientada 2 - MUO 2.
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7 LEGISLAGAO AMBIENTAL APLICAVEL

Os textos abaixo, relativos a legislagao aplicavel nos niveis federal e estadual

nas obras de engenharia em areas costeiras. REVISAR

7.1 O Licenciamento Ambiental em Areas Costeiras

E necessario considerar, nos procedimentos de licenciamento ambiental em
areas costeiras, as peculiaridades ambientais e socioculturais deste espaco, as
normas especificas e as politicas publicas que regulam a sua gestao, no sentido de
promover a harmonizagéo do instrumento do licenciamento aos objetivos, principios
e instrumentos do gerenciamento costeiro. Os critérios preventivos no licenciamento
ambiental em areas costeiras devem ser intensificados, considerando-se sua
importancia e fragilidade ecologica que se apresentam ameagadas pela
intensificagdo das atividades econdmicas e crescimento demografico. Neste sentido
informa o estudo realizado pelo Ministério do Meio Ambiente denominado Acdes
Prioritarias para a Conservacdo da Biodiversidade das Zonas Costeira e Marinha
(MMA, 2002, p. 4):

“A preocupagdo com a integridade e o equilibrio ambiental das regides
costeiras decorre do fato de serem as mais ameagadas do planeta,
justamente por representarem, também para as sociedades humanas, um
elo de intensa troca de mercadorias, tornando-se alvo privilegiado da
exploragcédo desordenada, e muitas vezes predatéria, de recursos naturais, e
ainda por terem se tornado, ja na era industrial, o principal local de lazer, de
turismo ou de moradia de grandes massas de populagdes urbanas.”

Dois aspectos do licenciamento ambiental em &reas costeiras sao
ensejadores de controvérsias no que se refere a distribuicdo de competéncias: (1) a
designagao constitucional da Zona Costeira como Patriménio Nacional; e, (2) as
obras e empreendimentos localizados em terrenos de marinha e praias,
considerados bens da Unido.

Ao se instituir, na esfera constitucional, a Zona Costeira como Patriménio
Nacional, gerou-se o falso entendimento de que este espago passaria a integrar o

patriménio da Unido, ou que sobre este espaco incidiria o interesse exclusivo da
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Unido, gerando consequéncias juridicas desastrosas. Imagine-se que, seguindo este
entendimento, teria havido a desapropriacdo indireta de todas as propriedades
localizadas na Zona Costeira, ja que passariam a integrar o rol dos bens da Uniao.

Deve-se considerar que a designagao Patrimbénio Nacional em nada se
confunde com o patriménio da Unido. O reconhecimento da Zona Costeira como
Patriménio Nacional visa a enfatizar que este espaco geografico, sua gestao,
protecao e utilizacdo de seus recursos interessam a todos os cidadaos brasileiros
pela sua importancia ecoldgica, econdmica e sociocultural no contexto nacional.
MACHADO (2002, p. 832) esclarece o sentido do § 4° do art. 225 da Constituicdo da
Republica Federativa do Brasil de 1988:

“A regra geral constitucional tem sua importancia ndo s6 por indicar ao
administrador publico, aos particulares e ao juiz que o desenvolvimento
econdmico nao deve ser predatoério, como torna claro que a gestao do litoral
nao interessa somente a seus ocupantes diretos, mas a todo brasileiro,
esteja ele onde estiver, pois se trata de “patriménio nacional”.

Cabe destacar que o conceito de Patrimbnio Nacional, no que se refere a
Zona Costeira, foi fixado pelo PNGCII, esclarecendo que esta designagao
constitucional n&do tem como consequéncia a incidéncia de interesse exclusivo da
Unido sobre este espaco, estando mais voltada a destacar suas caracteristicas
préprias a ensejarem especial protecdo, conforme segue: “conjunto de bens
pertencentes a nagéo brasileira, de uso comum, cujas caracteristicas especiais, de
valor histoérico, paisagistico, socioeconémico, ambiental ou outras caracteristicas
congéneres, lhe conferem ‘status’ especial, exigindo a preservacdo de suas
condigbes basicas de existéncia’. Verifica-se que a designagédo Patriménio Nacional
esta voltada a destacar que este espacgo é de especial interesse da nacao brasileira,
e nao especificamente da Unido, j4 que adquire os contornos de bem de uso
comum, nao exercendo qualquer influéncia sobre a distribuicdo de competéncias
administrativas. Neste sentido, destaca-se o entendimento de STAUT JUNIOR
(2004, p. 3870):

“A adjetivacdo “patrimbénio nacional” consubstancia a especial relevancia
dos respectivos ecossistemas para toda a sociedade brasileira, no sentido
de que sua utilizagdo esteja sempre subordinada ao designio de sua
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preservagado. Todavia, ndo importa o referido dispositivo em estabelecer
interesse exclusivo da Unido sobre o referido patriménio, de modo a
deslocar competéncias administrativas ou mesmo jurisdicionais.”

O estudo do impacto ambiental € um dos instrumentos da Politica Nacional do
Meio ambiente, previsto no art. 9°, lll, Lei N° 6938/81. A avaliacdo de impactos
ambientais e o licenciamento e a revisdo de atividades efetiva ou potencialmente
poluidoras possibilitam ao 6rgdo ambiental analisar a implementacdo de
empreendimentos e atividades publicas ou privadas que visem a utilizagdo de
recursos ambientais.

Segundo o art. 10 da Lei N° 6938/81, a construcdo, instalagdo, ampliacéo e
funcionamento de estabelecimentos e de atividades utilizadoras de recursos
ambientais, consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras, bem como as
capazes, sob qualquer forma, de causar degradagcdo ambiental, dependerdo de
prévio licenciamento de 6rgéao estadual competente, integrante do Sistema Nacional
de Meio Ambiente — SISNAMA, e do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e
Recursos Naturais Renovaveis, IBAMA, em carater supletivo, sem prejuizo de outras
licengas exigiveis.

E também pertinente & questdo a Resolugdo CONAMA N° 237/97 que define
Licenciamento Ambiental. Esta Resolu¢cdo surgiu da necessidade de revisao dos
procedimentos e critérios utilizados no licenciamento ambiental, de forma a efetivar a
utilizagdo do sistema de licenciamento como instrumento de gestdo ambiental,
instituido pela Politica Nacional do Meio Ambiente.

O Licenciamento Ambiental é definido como o procedimento administrativo
pelo qual o érgao ambiental competente licencia a localizag&o, instalagdo, ampliagcao
e a operacao de empreendimentos e atividades utilizadoras de recursos ambientais,
consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras ou daquelas que, sob qualquer
forma, possam causar degradagdao ambiental, considerando as disposigdes legais e

regulamentares e as normas técnicas aplicaveis ao caso.
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O “Anexo I” da Resolucdo CONAMA N° 237/97 define como atividade ou
empreendimento sujeita ao Licenciamento Ambiental os Servigos de Utilidade
(dragagem) e Obras Civis, sujeitando o empreendimento proposto as diretrizes e
procedimentos elencados nos Arts. 2° e 10 da Resolugao supracitada.

Sao trés as licengas que podem ser expedidas pelos érgdos ambientais, de
acordo com a Resolugao CONAMA N° 237/97 (Art. 8°), que dispde sobre o

licenciamento ambiental:

Licenca Ambiental Prévia (LP): concedida na fase preliminar do

planejamento do empreendimento ou atividade, aprovando sua localizagao
e concepgao, atestando viabilidade ambiental e estabelecendo os
requisitos basicos e condicionantes, a serem atendidos nas proximas
fases de sua implementacéo;

Il. Licenca de Instalagdo (LI): autoriza a instalacdo do empreendimento ou

atividade de acordo com as especificagcbes constantes nos planos,
programas e projetos aprovados, incluindo as medidas de controle
ambiental e demais condicionantes, da qual constituem motivo
determinante;

Il Licenca de Operacdao (LO): autoriza a operagdo da a atividade ou

empreendimento, apoés a verificagdo do efetivo cumprimento do que
consta nas licengas anteriores, com as medidas de controle ambiental e

condicionantes determinados para a operacgao.

7.2 Legislagdo Ambiental Incidente no Licenciamento Ambiental de Obras
Costeiras

O Decreto-Lei N° 2.398/87, no seu art. 6°, alterado pela Lei N° 9.636/98,
prevé a necessidade de autorizacdo do Ministério da Fazenda para a instalacédo de

equipamentos e a realizagao de obras localizadas no mar, rios e quaisquer correntes

de agua, inclusive em areas de praias, mangues e vazantes, ou em outros bens de

uso comum, de dominio da Unido:
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Art. 6° A realizacdo de aterro, construgdo ou obra e, bem assim, a
instalagdo de equipamentos no mar, lagos, rios e quaisquer correntes de
agua, inclusive em areas de praias, mangues e vazantes, ou em outros
bens de uso comum, de dominio da Unido, sem a prévia autorizagao do
Ministério da Fazenda importara:

| — na remogédo do aterro, da construgdo, obra e dos equipamentos
instalados, inclusive na demolicdo das benfeitorias, a conta de quem as
houver efetuado;

Deve-se, ainda, observar as regras de utilizagdo do solo presentes nos
Planos Diretores municipais, além das regras estaduais como os planos estaduais
de gerenciamento costeiro. O art. 4° da Lei N° 9.537/97 dispde que € competéncia
do Ministério da Marinha regular a realizacdo de obras as margens das aguas sob
jurisdi¢ao brasileira:

Art. 4° Séo atribuicbes da autoridade maritima:

| - elaborar normas para:

h) execugédo de obras, dragagens, pesquisa e lavra de minerais sob, sobre e as
margens das aguas sob jurisdicdo nacional, no que concerne ao ordenamento do
espago aquaviario e a sequranc¢a da navegag¢do, sem prejuizo das obrigagbes frente

aos demais 6rgdos competentes;

A Tabela 7.1, em breve sintese, apresentam-se os dispositivos legais

relacionados ao Licenciamento Ambiental em Areas Costeiras.

TABELA 7.1 - LEGISLAQAO INCIDENTE SOBRE O LICENCIAMENTO AMBIENTAL DE ATIVIDADES
DE DRAGAGENS EM AREAS COSTEIRAS, EM BENS DA UNIAO.

DIPLOMA LEGAL REFERENCIA DISPOSITIVO LEGAL

Art. 2° e 3° - definem as areas de preservagao
permanente.

i o}
LeiN®4.771, de Institui o Codigo Florestal. | Art. 4° — define os casos em que se autorizam a

15/09/1965. ~ ~ ~
supressdo de vegetacado de preservagao
permanente.
Lei N° 6.938 de Dispde sobre a Politica Art. 10 — prevé a necessidade de prévio
31/08/1981. Nacional do Meio Ambiente, licenciamento para a construgao, instalagao,

seus fins e mecanismos de | ampliagao e funcionamento de estabelecimentos
formulacdo e aplicacdo, e | e atividades utilizadoras de recursos ambientais,
da outras providéncias. ou capazes de causar degradagéo ambiental.
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DIPLOMA LEGAL

REFERENCIA

DISPOSITIVO LEGAL

§ 4° - atribui ao IBAMA o licenciamento das
atividades previstas no art. 10, caput com
significativo impacto ambiental de dmbito

nacional ou regional.

Decreto-Lei N°
2.398, de
21/12/1987.

Dispde sobre foros,
laudémios e taxas de
ocupagao relativas a

imoveis de propriedade da

Unido, e da outras

providéncias.

Art. 6° - prevé a necessidade de autorizagao do
Ministério da Fazenda para a realizagao de
aterro, construgao ou obra e, bem assim, a

instalagdo de equipamentos no mar, lagos, rios e

quaisquer correntes de agua, inclusive em areas

de praias, mangues e vazantes, ou em outros
bens de uso comum, de dominio da Unido.

Lei N° 7.661 de
16/05/1988.

Institui o Plano Nacional de
Gerenciamento Costeiro e
da outras providéncias.

Art. 3° O PNGC devera prever o zoneamento de
usos e atividades na Zona Costeira e dar
prioridade a conservagao e protegao.

Art. 5° Dispde sobre a instituicdo dos planos
estaduais e municipais de gerenciamento
costeiro.

Decreto N° 99.274,
de 06/06/1990.

Regulamenta a Lei N°
6.938/81 que dispdem
sobre a PNMA.

Art. 19 — define os trés tipos de licenga ambiental
— Licenca Previa; Licenca de Instalagao e;
Licenca de Operacgao.

Lei N°9.537, de
11/12/1997.

Dispbe sobre a seguranga
do trafego aquaviario em
aguas sob jurisdicao
nacional e da outras
providéncias.

Art. 4° - atribui a autoridade maritima funcéo de
elaborar normas relativas a execugéo de obras e
dragagens sob, sobre e as margens das aguas
sob jurisdigdo nacional. Considerando o
ordenamento do espacgo aquaviario e a
seguranca da navegacao.

Lei N° 9.636, de
15/05/1998.

Dispde sobre a
regularizacao,
administragao, aforamento
e alienagao de bens imoveis
de dominio da Uni&o.

Art. 18, § 2° prevé a possibilidade de ceder o
espaco fisico em aguas publicas, rios e
quaisquer correntes d’agua, de vazantes e de
outros bens de dominio da Unido, gratuitamente
ou em condi¢des especiais, sob qualquer dos
regimes previstos no Decreto-Lei no 9.760, de
1946.

Lei N° 9.960, de
28/01/2000.

Altera a Lei N° 6.938,
disp6e sobre os custos das
licencas e analises
ambientais.

Art. 17-A. Sao estabelecidos os pregos dos
servigos e produtos do Instituto Brasileiro do
Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis - Ibama, a serem aplicados em
ambito nacional.

Lei N° 10.165, de
27/12/2000.

Altera a Lei N° 6.938/81,
institui a Taxa de Controle e
Fiscalizagdo Ambiental —
TCFA.

Art. 17-B. Fica instituida a Taxa de Controle e
Fiscalizagdo Ambiental — TCFA.

Medida Provisoria
N° 2.166-67, de
24/08/2001.

Altera os arts. 1°, 4° da Lei
N° 4.771/65 que institui o
Cadigo Florestal.

Da nova redagéo aos artigos 1° e 4° do Cadigo
Florestal.
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DIPLOMA LEGAL

REFERENCIA

DISPOSITIVO LEGAL

Decreto N° 3.942,

Da nova redacéo ao art. 4

Da nova redacgao ao art. 7° do Dec. 99.274/90.

de 27/09/2001. do Decreto N° 99.274/90.
Resolugao Dispde sobre os critérios Apresenta regras gerais sobre o EIA/RIMA que
CONAMA N° 001, | basicos e diretrizes gerais | devem ser seguidas e podem ser suplementadas
de 23/01/1986. para o EIA/RIMA. pelos Estados e Municipios.
Resolugao Dispde sobre a aprovagao Aprova os modelos de publicagédo de pedidos de
o de modelos para publicagéo | * : ~ A
CONAMA N° 006, de pedidos de licenciamento e renovacgao para publicagdo em
de 24/01/1986. 1€ pe periddicos e em diario oficial.
licenciamento.
A Audiéncia Publica tem por finalidade expor aos
Resolucao Dispde sobre a realizacéo interessados o conteldo do produto em analise e
CONAMA N° 009, P ¢ do seu referido RIMA, dirimindo duvidas e

de 03/12/1987.

de Audiéncia Publica.

recolhendo dos presentes as criticas e sugestdes
a respeito.

Resolugéao
CONAMA N° 237,
de 19/12/1997.

Regulamenta os aspectos
de licenciamento ambiental
estabelecidos na Politica
Nacional de Meio Ambiente.

Art. 1° - define licenciamento ambiental; licenca
ambiental; impacto ambiental regional; estudos
ambientais.

Arts. 4°, 5° e 6° - distribui as competéncias de
cada ente federado para promover o
licenciamento ambiental.

Art. 10 — define as etapas do processo de
licenciamento ambiental.

Art. 8° e 18 — definem os tipos de licenca
ambiental e seus prazos de validade,
respectivamente.

Resolugao
CONAMA N° 281,
de 12/07/2001.

Dispbe sobre os modelos
simplificados de publicagao
dos pedidos de
licenciamento, sua
renovagao e concessao.

Estabelece modelos simplificados de publicacéo
dos pedidos de licenciamento, de sua renovagao
e concessao, a ser feitos em jornal oficial, bem
como em periddico regional ou local de grande
circulagao.

Dispbe sobre parametros,

Resolugao definicoes e limites de Define e delimita as Areas de Preservagao
CONAMA N° 303, A ~ Permanente como Dunas, Restingas, Mangues e
reas de Preservacgao o
de 20/03/2002 P vegetagao ciliar.
ermanente.
Dispbe sobre os casos Prevé como de utilidade publica as obras
excepcionais, de utilidade essenciais de infra-estrutura destinadas aos
Resolugao publica, interesse social ou | servigos publicos de transporte, saneamento e
CONAMA N° 369, | baixo impacto ambiental, | energia e como de interesse social as atividades
de 28/03/2006. que possibilitam a de pesquisa e extragao de areia, argila, saibro e
intervencdo em Area de cascalho, outorgadas pela autoridade
Preservagao Permanente. competente.
Estabelece as diretrizes
Resolucao ?ﬁirr?ilri;osapr);ogzc\j;;iing): Define dragagem , material dragado e estabelece
CONAMA N° 344, do materiZI a ser draggdo padrdao ambiental para disposi¢gao de material
de 25/03/2004 dragado

em aguas jurisdicionais
brasileiras, e da outras
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DIPLOMA LEGAL REFERENCIA DISPOSITIVO LEGAL

providéncias

Considera como integrante do Bioma Mata
Atlantica os manguezais e as vegetagdes de
Dispde sobre a utilizagdo da| restinga e define como de utilidade publica as
vegetacdo nativa do Bioma | obras essenciais de infra-estrutura de interesse

Mata Atlantica. nacional destinadas aos servigos publicos de
transporte, saneamento e energia, declaradas
pelo Poder Publico federal ou dos Estados.

Lei n® 11428, de
22/12/2006.

7.3 Dos Recursos Ambientais Incidentes na Area de Intervencdo do
Empreendimento / Atividade

7.3.1 Zona Costeira

A Constituicdo da Republica Federativa do Brasil em seu artigo 225, § 4°
considera a Zona Costeira um Patriménio Nacional, onde a sua utilizacido sera feita
na forma da lei, tendo em vista a preservacdo do meio ambiente, inclusive quanto ao
uso dos recursos naturais.

Para Machado:

“A regra geral constitucional tem sua importancia nao s6 por indicar ao
administrador publico, aos particulares e ao juiz que o desenvolvimento
econdmico ndo deve ser predatério, como torna claro que a gestéo do litoral
nao interessa somente a seus ocupantes diretos, mas a todo brasileiro,
esteja onde ele estiver, pois se trata de “patrimbnio nacional”.

Com a edicdo da Lei N° 7.661 de 1988 que instituiu o Plano Nacional de
Gerenciamento Costeiro, a Zona Costeira foi considerada o espago geografico de
interagcédo do ar, do mar e da terra e incluia os recursos renovaveis e nao renovaveis.
Vale ressaltar que esta Lei ndo delimitou as dimensdes da Zona Costeira, apenas
referenciava a uma faixa maritima e outra terrestre a serem definidas.

A Resolugao N° 01, de 21/11/90 da Comissao Interministerial para
Recursos do Mar, a CIRM, aprovou o primeiro Plano Nacional de Gerenciamento

Costeiro, que definiu a Zona Costeira, como sendo:

“(...) a area de abrangéncia dos efeitos naturais resultantes das interacées
terra/ar/mar, leva em conta a paisagem fisico-ambiental, em funcdo dos
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acidentes topograficos situados ao longo do litoral, como ilhas, estuarios e
baias, comporta em sua integridade o0s processos e interagbes
caracteristicas das unidades ecossistémicas litordneas e inclui as atividades
sdécio-econémicas que ai se estabelecem.”

Vale ressaltar que o primeiro PNGC incumbia aos estados a delimitagcao de
suas Zonas Costeiras, ao passo que o PNGCII, aprovado pela Resolucdo CIRM n. 5,
de 03/12/97, retirou dos estados tal funcdo. Procedeu a delimitagdo da Zona
Costeira utilizando os limites politicos para a faixa terrestre e as Linhas de Base
estabelecidas de acordo com a Convencao das Nagdes Unidas sobre Direito do Mar
territorial para a faixa maritima.

O PNGC Il assim delimita a Zona Costeira no item 3.

3. Area de abrangéncia do PNGC

3.1. Zona Costeira - € 0 espago geografico de interagdo do ar, do mar e da
terra, incluindo seus recursos ambientais, abrangendo as seguintes faixas:

3.1.1. Faixa Maritima - é a faixa que se estende mar afora distando 12
milhas maritimas das Linhas de Base estabelecidas de acordo com a
Convencéo das Nagdes Unidas sobre o Direito do Mar, compreendendo a
totalidade do Mar Territorial.

3.1.2. Faixa Terrestre - é a faixa do continente formada pelos municipios que
sofrem influéncia direta dos fendmenos ocorrentes na Zona Costeira, a
saber:

a) os municipios defrontantes com o mar, assim considerados em listagem
desta classe, estabelecida pelo Instituto Brasileiros de Geografia Estatistica
(IBGE);

b) os municipios ndo defrontantes com o mar que se localizem nas regides
metropolitanas litoraneas;

c) os municipios contiguos as grandes cidades e as capitais estaduais
litordneas, que apresentem processo de conurbagéo;

d) os municipios proximos ao litoral, at¢é 50 km da linha de costa, que
aloquem, em seu territorio, atividades ou infra-estruturas de grande impacto
ambiental sobre a Zona Costeira, ou ecossistemas costeiros de alta
relevancia;
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e) 0s municipios estuarinos-lagunares, mesmo que nao diretamente
defrontantes com o mar, dada a relevancia destes ambientes para a
dindmica maritimo-litoranea;

f) os municipios que, mesmo nao defrontantes com o mar, tenham todos
seus limites estabelecidos com os municipios referidos nas alineas
anteriores.

Por forca do Decreto N° 5.300 de 7 de dezembro de 2004, que Regulamenta
a Lei N° 7.661, de 16 de maio de 1988, foram definidas regras de uso e ocupacéao da

zona costeira e estabelecidos critérios de gestao da orla maritima.

Assim, ficou estabelecido no referido decreto que qualquer empreendimento

na zona costeira devera ser compativel com a infra-estrutura de saneamento e

sistema viario existentes, devendo a solucido técnica adotada preservar as

caracteristicas ambientais e a qualidade paisagistica. O Art. 16 Decreto N°
5.300 de 7 de dezembro de 2004 estabelece que:

Paragrafo unico. Na hipétese de inexisténcia ou inacessibilidade a rede
publica de coleta de lixo e de esgoto sanitario na area do empreendimento,
o empreendedor apresentara solugdo autbnoma para analise do o6rgéo
ambiental, compativel com as caracteristicas fisicas e ambientais da area.

No caso de necessidade de supressdao de vegetacdao nativa, o referido

decreto permite a compensacdo por averbacdo na mesma _unidade

geoambiental do empreendimento ou atividade.

Art.17. A area a ser desmatada para instalagdo, ampliagcao ou realocagao de
empreendimentos ou atividades na zona costeira que implicar a supresséo
de vegetagdo nativa, quando permitido em lei, sera compensada por
averbacao de, no minimo, uma area equivalente, na mesma zona afetada.

§1° A area escolhida para efeito de compensacao podera se situar em zona
diferente da afetada, desde que na mesma unidade geoambiental, mediante
aprovacao do érgao ambiental.

§2° A area averbada como compensagao podera ser submetida a plano de
manejo, desde que ndo altere a sua caracteristica ecolégica e sua
qualidade paisagistica.

Sec. Estado da Cultura, Turismo e Esporte PRODETUR SUL/SC — Rodovia Turistica Porto Belo - Bombinhas via Zimbros - 2°
Acesso — Estudo de Impacto Ambiental - EIA — 083_05
Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 72, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.7 — Pag.135

- Q:\meioambiente\bombinhas_2014\eia_tomo1_Bomb.odt



7 - LEGISLACAO AMBIENTAL APLICAVEL PROSUL

Considerando a area de localizagcdo e abrangéncia do empreendimento
proposto, pode-se considerar, pelos critérios estabelecidos no Decreto N° 5300 de

07 de dezembro de 2004, o seguinte limite para a orla maritima:

Art. 23. Os limites da orla maritima ficam estabelecidos de acordo com os
seguintes critérios:

I - maritimo: isébata de dez metros, profundidade na qual a acdo das
ondas passa a sofrer influéncia da variabilidade topografica do fundo
marinho, promovendo o transporte de sedimentos;

Il - terrestre: cinquenta metros em dreas urbanizadas ou duzentos
metros em areas ndo urbanizadas, demarcados na direcdo do continente a
partir da linha de preamar ou do limite final de ecossistemas, tais como as
caracterizadas por feicbes de praias, dunas, areas de escarpas, falésias,
costbes rochosos, restingas, manguezais, marismas, lagunas, estuarios,
canais ou bragos de mar, quando existentes, onde estdo situados os
terrenos de marinha e seus acrescidos.

Além disso, é de se considerar que se constituem principios da gestdo da

Zona Costeira :

V. a consideracao, na faixa maritima, da area de ocorréncia de processos de
transporte sedimentar e modificagao topografica do fundo marinho e
daquela onde o efeito dos aportes terrestres sobre os ecossistemas
marinhos é mais significativo;

V. a nao-fragmentagdao, na faixa terrestre, da unidade natural dos
ecossistemas costeiros, de forma a permitir a regulamentacéo do uso de

seus recursos, respeitando sua integridade;

VI. a preservagao, conservagao e controle de areas que sejam
representativas dos ecossistemas da zona costeira, com recuperagao

e reabilitagcao das areas degradadas ou descaracterizadas.

O Decreto 5300/04 define ainda que:
Art.23.0s limites da orla maritima ficam estabelecidos de acordo com os
sequintes critérios:

§1°Na faixa terrestre sera observada, complementarmente, a ocorréncia de
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aspectos geomorfolégicos, os quais implicam o sequinte detalhamento dos
critérios de delimitaggo:

lll-estuarios: cinquenta metros contados na dire¢do do continente, a partir
do limite da praia ou da borda superior da duna frontal, em ambas as
margens e ao longo delas, até onde a penetracdo da agua do mar seja
identificada pela presenca de salinidade, no valor minimo de 0,5 partes por
mil;

|V-falésias ou costées rochosos: limite a ser definido pelo plano diretor do
Municipio, estabelecendo uma faixa de segurancga até pelo menos um metro
de altura acima do limite maximo da agédo de ondas de tempestade;
Vi-areas sujeitas a erosgo: substratos sedimentares como falésias, cordées
litordneos, cabos ou pontais, com larguras inferiores a cento e cinquenta
metros, bem como 4areas proximas a desembocaduras fluviais, que
correspondam a estruturas de alta instabilidade, podendo requerer estudos

especificos para definicdo da extensdo da faixa terrestre da orla maritima.

A area em questao também podera, em Plano de Intervencao futuro, previsto

no Decreto N° 5300, de 07 de dezembro de 2004, ser classificada como:

Art. 26. Para a caracterizagdo socioambiental, classificagdo e planejamento
da gestédo, a orla maritima sera enquadrada segundo aspectos fisicos e
processos de uso e ocupacao predominantes, de acordo com as seguintes
tipologias:

| - abrigada n&o urbanizada: ambiente protegido da agao direta das ondas,
ventos e correntes, com baixissima ocupacao, paisagens com alto grau de
originalidade natural e baixo potencial de polui¢ao;

Il - semi-abrigada ndo urbanizada: ambiente parcialmente protegido da a¢ao
direta das ondas, ventos e correntes, com baixissima ocupagéo, paisagens
com alto grau de originalidade natural e baixo potencial de polui¢éo;

Il - exposta nao urbanizada: ambiente sujeito a alta energia de ondas,
ventos e correntes com baixissima ocupagdo, paisagens com alto grau de
originalidade natural e baixo potencial de polui¢ao;

IV - de interesse especial em areas nao urbanizadas: ambientes com
ocorréncia de areas militares, de trafego aquaviario, com instalagdes
portuarias, com instalagbes geradoras de energia, de unidades de
conservagao, tombados, de reservas indigenas, de comunidades
tradicionais ou remanescentes de quilombos, cercados por areas de baixa
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ocupagao, com caracteristicas de orla exposta, semi-abrigada ou abrigada;

V - abrigada em processo de urbanizagdo: ambiente protegido da agao
direta das ondas, ventos e correntes, com baixo a médio adensamento de
construgbes e populagdo residente, com indicios de ocupagao recente,
paisagens parcialmente modificadas pela atividade humana e médio
potencial de poluigao;

VI - semi-abrigada em processo de urbanizagdo: ambiente parcialmente
protegido da agao direta das ondas, ventos e correntes, com baixo a médio
adensamento de construgbes e populagdo residente, com indicios de
ocupagao recente, paisagens parcialmente modificadas pela atividade
humana e médio potencial de poluigao;

VIl - exposta em processo de urbanizagado: ambiente sujeito a alta energia
de ondas, ventos e correntes com baixo a médio adensamento de
construgbes e populacao residente, com indicios de ocupagido recente,
paisagens parcialmente modificadas pela atividade humana e médio
potencial de polui¢ao;

VIll - de interesse especial em areas em processo de urbanizagao:
ambientes com ocorréncia de areas militares, de trafego aquaviario, com
instalagdes portuarias, com instalacées geradoras de energia, de unidades
de conservacdo, tombados, de reservas indigenas, de comunidades
tradicionais ou remanescentes de quilombos, cercados por areas de baixo a
meédio adensamento de construgbes e populagdo residente, com
caracteristicas de orla exposta, semi-abrigada ou abrigada;

IX - abrigada com urbanizagdo consolidada: ambiente protegido da agao
direta das ondas, ventos e correntes, com médio a alto adensamento de
construgdes e populagéo residente, paisagens modificadas pela atividade
humana, multiplicidade de usos e alto potencial de poluicdo sanitaria,
estética e visual;

X - semi-abrigada com urbanizagdo consolidada: ambiente parcialmente
protegido da agéo direta das ondas, ventos e correntes, com médio a alto
adensamento de construgdes e populagao residente, paisagens modificadas
pela atividade humana, multiplicidade de usos e alto potencial de poluigao
sanitaria, estética e visual,

XI - exposta com urbanizagcédo consolidada: ambiente sujeito a alta energia
de ondas, ventos e correntes, com meédio a alto adensamento de
construgbes e populagéo residente, paisagens modificadas pela atividade
humana, multiplicidade de usos e alto potencial de poluicdo sanitaria,
estética e visual;

Xll - de interesse especial em areas com urbanizagdo consolidada:
ambientes com ocorréncia de areas militares, de trafego aquaviario, com
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instalagdes portuarias, com instalagbes geradoras e transmissoras de
energia, de unidades de conservagao, tombados, de reservas indigenas, de
comunidades tradicionais ou remanescentes de quilombos, cercados por
areas de médio a alto adensamento de construgdes e populagao residente,
com caracteristicas de orla exposta, semi-abrigada ou abrigada.

Art. 27. Para efeito da classificagdo mencionada no inciso Il do art. 25, os
trechos da orla maritima serdo enquadrados nas seguintes classes
genéricas:

| - classe A: trecho da orla maritima com atividades compativeis com a
preservagdo e conservagao das caracteristicas e fungdes naturais,
possuindo correlagdo com os tipos que apresentam baixissima ocupacgao,
com paisagens com alto grau de conservacao e baixo potencial de polui¢ao;

Il - classe B: trecho da orla maritima com atividades compativeis com a
conservagao da qualidade ambiental ou baixo potencial de impacto,
possuindo correlagdo com os tipos que apresentam baixo a médio
adensamento de construgbes e populagdo residente, com indicios de
ocupagao recente, paisagens parcialmente modificadas pela atividade
humana e médio potencial de polui¢ao;

lll - classe C: trecho da orla maritima com atividades pouco exigentes
quanto aos padrbes de qualidade ou compativeis com um maior potencial
impactante, possuindo correlagdo com os tipos que apresentam médio a
alto adensamento de construgées e populagdo residente, com paisagens
modificadas pela atividade humana, multiplicidade de usos e alto potencial
de poluigdo sanitaria, estética e visual.

7.3.2 Terrenos de Marinha

A definicdo e delimitagdo das terras ou terrenos de marinha € dada pelo

proprio Decreto-Lei N° 9.776/46 que as instituiu:

Art. 2° S3ao terrenos de marinha, em uma profundidade de 33 metros,
medidos horizontalmente para a parte da terra, da posicdo da linha do
preamar-médio de 1831:

a) os situados no continente, na costa maritima e nas margens dos rios e
lagoas, até onde faga sentir a influencia das marés;

b) os que contornam as ilhas situadas em zonas onde se faga sentir a
influencia das marés.

Paragrafo uUnico. Para os efeitos deste artigo, a influencia das marés é
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caracterizada pela oscilagéao periddica de 5 centimetros pelo menos do nivel
das aguas, que ocorra em qualquer época do ano.

Outra classificagao das terras de marinha sao os acrescidos de marinha.

Estes representam os terrenos que tiverem se formado de forma natural ou

artificial para o lado do mar ou dos rios e lagoas, em seguimento aos terrenos

de marinha. Em uma faixa litoranea, por exemplo, todo o acumulo de

sedimento gue venha a incrementar a area total de um terreno de marinha,

cobrindo a linha do preamar-médio, ira ser denominado acrescido de marinha.

Existem, ainda, os terrenos marginais que sao aqueles banhados pelas
correntes navegaveis, mesmo fora do alcance das marés, possuem 15 metros
medidos horizontalmente para a parte de terra, contados desde a linha média
das enchentes ordinarias. Aos terrenos marginais localizados em rios com
mais de 30 metros de largura, aplica-se, também, o disposto pelo art. 2° do
Cadigo Florestal.

Além de serem bens da Unido, constituem bens de uso comum, de uso
especial ou dominial e podem ser cedidos, locados ou aforados de acordo com sua
situagéo, uso ou locagéo. As terras de dominio da Unido ndo gozam de beneficio
especial e estdo sujeitas ao cumprimento de normas ambientais como qualquer
propriedade privada. Considerando-se que a area esta compreendida na Zona

Costeira é importante destacar as normas que tutelam tais areas, como segue:

Decreto-Lei N° 9760, de 05 de setembro de 1946

Art. 1° — Terreno de marinha, é a faixa de terra de 33 ,metros, contados
horizontalmente a partir da linha da preamar média do ano de 1831 para o
interior das terras banhadas pelo mar, sendo continentais, costeiras ou ilhas,
ou pelos rios e lagos que sofrem a influéncia das mares, entendendo-se
como tal a ocilagdo periddica em seu nivel de agua em qualquer época do
ano, desde que néo inferior a 5cm, e decorrentes da agao das mares.

Decreto-Lei N° 9.760, de 05 de setembro de 1946, dispbe sobre os bens
imoveis da Uni&o:

Art. 2° S&o terrenos de marinha, em uma profundidade de 33 (trinta e trés)
metros, horizontalmente, para a parte da terra, da posi¢gao da linha do
preamar-médido de 1831:
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a) os situados no continente, na costa maritima e nas margens dos rios e
lagoas, até onde se faga sentir a influéncia das marés.

b) os que contornam as ilhas situadas em zona onde se faca sentir a
influéncia das marés.(...)

Lei N° 9.636, de 15 de maio de 1998 (Dispde sobre a regularizagéo,
administragao, aforamento e alienacido de bens imdéveis de dominio da Unido, altera
dispositivos dos decretos-Leis nos 9.760, de 5 de setembro de 1946, e 2.398, de 21
de dezembro de 1987, regulamenta o § 20 do art. 49 do Ato das Disposigdes

Constitucionais Transitérias):

Art. 4° - Os Estados, Municipios e a iniciativa privada, a juizo e a critério do
Ministério da Fazenda, observadas as instrugdes que expedir sobre a
matéria, poderao ser habilitados, mediante convénios ou contratos a serem
celebrados com a SPU, para executar a identificacdo, demarcagao,
cadastramento e fiscalizagdo de areas do patriménio da Unido, assim como
0 planejamento e a execugédo do parcelamento e da urbanizagédo de areas
vagas, com base em projetos elaborados na forma da legislagdo pertinente.

§ 1° Na elaboracao e execucgdo dos projetos de que trata este artigo, seréo
sempre respeitados a preservagado e o livre acesso as praias maritimas,
fluviais e lacustres e a outras areas de uso comum do povo. (...)

A critério do Poder Executivo poderao ser cedidos, gratuitamente ou em
condi¢coes especiais, sob qualquer dos regimes previstos no Decreto-Lei N° 9.760,
de 1946, imdveis da Unido a Estados, Municipios e entidades, sem fins lucrativos,
de carater educacional, cultural ou de assisténcia social. A referida cessdo de
podera ser realizada, ainda, sob o regime de concessao de direito real de uso
resoluvel, previsto no art. 7° do Decreto-Lei N° 271, de 28 de fevereiro de 1967e
Medida Proviséria N° 335, de 2006.

O espacgo aéreo sobre bens publicos, o espago fisico em aguas publicas, as
areas de alveo de lagos, rios e quaisquer correntes d’agua, de vazantes, da
plataforma continental e de outros bens de dominio da Unido, insusceptiveis de
transferéncia de direitos reais a terceiros, poderdo ser objeto de cessdo de uso,

observadas as prescri¢cdes legais vigentes.
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Serdo reservadas, na forma do regulamento, areas necessarias a gestao
ambiental, a implantagcédo de projetos demonstrativos de uso sustentavel de recursos
naturais e dos ecossistemas costeiros, de compensacao por impactos ambientais,
relacionados com instalagdes portuarias, marinas, complexos navais e outros
complexos nauticos, desenvolvimento do turismo, de atividades pesqueiras, da
aquicultura, da exploracédo de petrdleo e gas natural, de recursos hidricos e
minerais, aproveitamento de energia hidraulica e outros empreendimentos
considerados de interesse nacional.

Quando o empreendimento necessariamente envolver areas

originariamente de uso comum do povo, podera ser autorizada a utilizagao

dessas areas, mediante cessao de uso, condicionada, quando for o caso, a

apresentacao do Estudo de Impacto Ambiental — EIA.
O art. 4° da Lei N° 9.537/97 dispbe que € competéncia da Autoridade

Maritima regular a realizacdo de obras as margens das aguas sob jurisdigao

brasileira:

Art. 4° Sao atribuigbes da autoridade maritima:

I - elaborar normas para:

(..)

h) execugdo de obras, dragagens, pesquisa e lavra de minerais sob,
sobre e as margens das aguas sob jurisdi¢do nacional, no que concerne ao
ordenamento do espago aquavidrio e a seguranca da navegacdo, sem
prejuizo das obrigagbes frente aos demais 6rgdos competentes;

A realizagdo de obras nas praias € no mar ndo pode interferir na seguranga
da navegacdo, nem no ordenamento do espaco aquaviario. Por esse motivo, é
necessario requerimento ao Ministério da Marinha para que ele forneca parecer
prévio, sobre a realizagdo de obras sob, sobre e as margens das aguas, sob

jurisdigao brasileira.
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O parecer prévio a construcio e instalagao de tais obras avaliara se estao de
acordo com o ordenamento do espago aquaviario e a seguranga da navegacao,
sendo que seu procedimento esta regulado pelo item 0107 Capitulo 1 e pelos itens
0201 a 0208, Capitulo 2 do NORMAM 11/2001.

7.4 Dos Recursos Ambientais Incidentes na Area de Influéncia Direta do
Empreendimento/Atividade

7.4.1 Areas de Preservacdo Permanente

Areas de Preservacdo Permanente sdo os ambientes listados na Lei N°
4.771, de 15 de setembro de 1965, que instituiu o Cédigo Florestal Brasileiro,
no seu artigo 2°, que indica como tais, as florestas e demais formas de vegetacéo
natural, aqui considerando as demais formas de vegetacdo natural, as espécies
vegetais autdctones que se agrupam formando uma populagdo distinta, com
caracteristicas moldadas por condicdes ambientais especificas e diferentes
daquelas que originaram as florestas primitivas e, por isto mesmo, destas diferem
morfologicamente.

A Medida Provisoéria N° 2.166-67, de agosto de 2001, que altera os art. 1°,

4° 14, 16 e 44 e acresce dispositivos a Lei 4.771/65, modificou o regime juridico

destas dreas, permitindo a utilizacdo das Areas de Preservacdo Permanente nos

casos de utilidade publica e interesse social, desde que devidamente licenciadas

pelo 6rgdo ambiental competente. Assim, o Cédigo Florestal modificado, passou a

definir no art. 1°, § 2°, Il, Area de Preservagdo Permanente como:

a area protegida nos termos dos arts. 2° e 3° desta Lei, coberta ou ndao por
vegetacdo nativa, com a funcdo ambiental de preservar os recursos
hidricos, a paisagem, a estabilidade geoldgica, a biodiversidade, o fluxo
génico de fauna e flora, proteger o solo e assegurar o bem-estar das
populagcbées humanas;

A Resolugao CONAMA N° 369/2006 define que a intervengao ou supressao

de vegetacdo em area de preservagao permanente somente podera ser autorizada
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em caso de utilidade publica , interesse social ou baixo impacto ambiental,
devidamente caracterizados e motivados em procedimento administrativo proprio,
quando inexistir alternativa técnica e locacional ao empreendimento proposto.

Além disso, a intervengao em APP somente podera ser autorizada quando o

requerente, entre outras exigéncias, comprovar:

. a inexisténcia de alternativa técnica e locacional as
obras, planos, atividades ou projetos propostos;

Il. atendimento as condigées e padroes aplicaveis aos
corpos de agua;

lll.averbacdo da Area de Reserva Legal; e,

IV.a inexisténcia de risco de agravamento de processos
como enchentes, erosdao ou movimentos acidentais de

massa rochosa.

O Art.5° §1° da Resolugdgo CONAMA N° 369/06, estabelece que as
medidas ecologicas, de carater mitigador e compensatério, que devem se
constituir em efetiva recuperacdo ou recomposi¢cao de APP, na mesma sub-
bacia hidrografica, serdo definidas no ambito do referido processo de
licenciamento, sem prejuizo, quando for o caso, do cumprimento das disposi¢gdes do
art. 36, da Lei N° 9.985, de 18 de julho de 2000.

Define ainda a supra citada Resolugao, em seu arts. 8° a possibilidade de
intervencao em restingas com a finalidade de implantagcao de area verde de

dominio publico em area urbana:

“Art. 8° A intervengdo ou supressdo de vegetagdo em APP para a
implantagdo de area verde de dominio publico em area urbana, nos termos
do paragrafo Unico do art 2° da Lei n o 4.771, de 1965, podera ser
autorizada pelo 6rgdo ambiental competente, observado o disposto na
Secdo | desta Resolugao, e uma vez atendido o disposto no Plano Diretor,
se houver, além dos seguintes requisitos e condi¢bes:

| - localizagao unicamente em APP previstas nos incisos |, Il alinea "a”", V,
VI e IX alinea "a", do art. 3° da Resolugdo CONAMA n° 303, de 2002, e
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art. 3 o da Resolugdo CONAMA n o 302, de 2002;

Il - aprovagao pelo 6rgdo ambiental competente de um projeto técnico que
priorize a restauracdo e/ou manutencao das caracteristicas do ecossistema
local, e que contemple medidas necessarias para:

a) recuperacao das areas degradadas da APP inseridas na area verde de
dominio publico;

b) recomposi¢do da vegetacdo com espécies nativas;

¢) minima impermeabilizagao da superficie;

d) contengéo de encostas e controle da erosao;

e) adequado escoamento das aguas pluviais;

f) protegéo de area da recarga de aquiferos; e

g) protecao das margens dos corpos de agua.

Il - percentuais de impermeabilizacdo e alteragdo para ajardinamento
limitados a respectivamente 5% e 15% da area total da APP inserida na
area verde de dominio publico.

§ 1 o Considera-se area verde de dominio publico, para efeito desta
Resolugcdo, o espago de dominio publico que desempenhe fungao
ecoldgica, paisagistica e recreativa, propiciando a melhoria da qualidade
estética, funcional e ambiental da cidade, sendo dotado de vegetagéo e
espagos livres de impermeabilizacao.

§ 2 o O projeto técnico que devera ser objeto de aprovacéo pela autoridade
ambiental competente, podera incluir a implantacdo de equipamentos
publicos, tais como:

a) trilhas ecoturisticas;

b) ciclovias;

c) pequenos parques de lazer, excluidos parques tematicos ou similares;

d) acesso e travessia aos corpos de agua;
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€) mirantes;

f) equipamentos de seguranca, lazer, cultura e esporte;

g) bancos, sanitarios, chuveiros e bebedouros publicos;

h) rampas de langamento de barcos e pequenos ancoradouros.

§ 3 o O disposto no caput deste artigo ndo se aplica as areas com
vegetagdo nativa primaria, ou secundaria em estagio médio e avancado de
regeneracao.

§ 4 o E garantido o acesso livre e gratuito da populagdo a area verde de
dominio publico.

Estabeleceu o Art. 2°, paragrafo Unico, do Cédigo Florestal as Areas de
Preservacdo Permanente consideradas urbanas, possuindo outros requisitos para a

efetiva protecao destas areas, conforme dispoe:

No caso de areas urbanas, assim entendidas as compreendidas nos
perimetros urbanos definidos por lei municipal, e nas regibes metropolitanas
e aglomeragdes urbanas, em todo o territério abrangido, observar-se-a o
disposto nos respectivos planos diretores e leis de uso do solo, respeitado
0s principios e limites a que se refere este artigo.

O Conselho Nacional de Meio Ambiente editou também a Resolugao
CONAMA N° 303, de 20 de margo de 2002, que disp6e sobre parametros,
definicoes e limites de Areas de Preservagiao Permanente. O artigo 3° da referida

Resolucdo estabelece como Area de Preservacdo Permanente as areas situadas:
Art. 3° Constitui Area de Preservagdo Permanente a area situada:
| - em faixa marginal, medida a partir do nivel mais alto, em projegcao
horizontal, com largura minima, de:
a) trinta metros, para o curso d'agua com menos de dez metros de largura;
Il - ao redor de nascente ou olho d’agua, ainda que intermitente, com raio
minimo de cinquenta metros de tal forma que proteja, em cada caso, a bacia
hidrografica contribuinte;
Il - ao redor de lagos e lagoas naturais, em faixa com metragem minima de:
b) cem metros, para as que estejam em areas rurais, exceto 0s corpos

d’agua com até vinte hectares de superficie, cuja faixa marginal sera de
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cinquenta metros;

IV - em vereda e em faixa marginal, em projeg¢ao horizontal, com largura
minima de cinquenta metros, a partir do limite do espago brejoso e
encharcado;

V - no topo de morros e montanhas, em areas delimitadas a partir da curva
de nivel correspondente a dois tercos da altura minima da elevagcdo em
relagéo a base;

VI - nas linhas de cumeada, em area delimitada a partir da curva de nivel
correspondente a dois ter¢os da altura, em relagdo a base, do pico mais
baixo da cumeada, fixando-se a curva de nivel para cada segmento da linha
de cumeada equivalente a mil metros;

VIl - em encosta ou parte desta, com declividade superior a cem por cento
ou quarenta e cinco graus na linha de maior declive;

IX - nas restingas:

a) em faixa minima de trezentos metros, medidos a partir da linha de
preamar maxima;

b) em qualquer localizacdo ou extensdo, quando recoberta por
vegetacdo com fungdo fixadora de dunas ou estabilizadora de
mangues;

X - em manguezal, em toda a sua extensao;

XIII - nos locais de refugio ou reprodugéo de aves migratorias;

XIV - nos locais de refugio ou reprodugcdo de exemplares da fauna
ameacadas de extingdo que constem de lista elaborada pelo Poder Publico
Federal, Estadual ou Municipal;

XV - nas praias, em locais de nidificagao e reprodug¢édo da fauna silvestre.
Paragrafo tnico. Na ocorréncia de dois ou mais morros ou montanhas cujos
cumes estejam separados entre si por distancias inferiores a quinhentos
metros, a Area de Preservacdo Permanente abrangerd o conjunto de
morros ou montanhas, delimitada a partir da curva de nivel correspondente
a dois tergos da altura em relagdo a base do morro ou montanha de menor
altura do conjunto, aplicando-se o que segue:

| - agrupam-se 0s morros ou montanhas cuja proximidade seja de até
quinhentos metros entre seus topos;

I - identifica-se 0 menor morro ou montanha;

Il - traga-se uma linha na curva de nivel correspondente a dois tergos deste;

e
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IV - considera-se de preservagdo permanente toda a area acima deste nivel.

7.4.1.1 Manguezais

A Resolugao N° 303/02 do CONAMA no seu art. 2° inc. IX define os
manguezais como ecossistemas litordneos que ocorrem em terrenos baixos, sujeitos
a agao das marés, formados por vasas lodosas recentes ou arenosas, as quais se
associa, predominantemente, a vegetagao natural conhecida como mangue, com
influéncia fluvio-marinha, tipica de solos Ilimosos de regides estuarinas.,
determinando a protegcdo em toda a sua extensdo, nos termos do Art. 2° X da
Resolucao N° 303/02/CONAMA, acima referenciado.

7.4.1.2 Faixas Terrestres ao Longo dos Rios e Cursos D’agua (Mata Ciliar)

Esta faixa terrestre esta delimitada no art. 2°, alinea “a”, itens 1 a 5, do

Cadigo Florestal:

Art. 2° Consideram-se de preservacdo permanente, pelo sé efeito desta lei,
as florestas e demais formas de vegetacédo natural situadas:

a) ao longo dos rios ou de qualquer curso d’agua desde o seu nivel mais
alto em faixa marginal cuja largura minima seja:

1 — de 30 m (trinta metros) para os cursos d’agua de menos de 10 m (dez
metros) de largura;

2 — de 50 m (cinquenta metros) para os cursos d’agua que tenham de 10
(dez) a 50 m (cinquenta metros) de largura;

3 — de 100 m (cem metros) para os cursos d’agua que tenham de 50
(cinquenta) a 200 m (duzentos metros);

4 — de 200 m (duzentos metros) para os cursos d’agua que tenham de 200
(duzentos) a 600 m (seiscentos metros);

5 — de 500 m (quinhentos metros) para os cursos d’agua que tenham

largura superior a 600 m (seiscentos metros).
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Percebe-se que de acordo com a largura do curso d’agua ou rio, ird se
delimitar a medida da area de preservacado permanente (mata ciliar), tal medida visa

a preservagao e manutengao das margens ribeirinhas.

7.4.2 Aguas

A Lei N° 9.433, de 8 de janeiro de 1997, que institui a Politica Nacional de
Recursos Hidricos, cria o Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos
e regulamenta o inciso XIX do art. 21 da Constituicdo Federal. A Lei estabelece no
se art. 1° os fundamentos do sistema, que, permitem a aplicagdo dos instrumentos
de gestao, previstos no art. 5°. No art. 9°, menciona o enquadramento de corpos d
‘agua em classes, segundo seu uso preponderante e no art. 10 prevé que as
classes dos corpos d’agua serdo estabelecidas pela legislagdo ambiental, como

dispoe:

“Art. 10. As classes de corpos de agua serdo estabelecidas pela legislagao

ambiental”.

Entende-se que a Lei N° 9.433/97, que introduziu a Politica Nacional de
Recursos Hidricos, tragou as diretrizes basilares para a gestdo compartilhada do
recurso ambiental agua, fornecendo seus multiplos usos e tendo a agua como bem
ambiental dotado de valor econémico.

Além disso, a Resolug¢ao N° 357, de 17 de margo de 2005, que dispde
sobre a classificagdo dos corpos de agua e diretrizes ambientais para o seu
enquadramento, bem como estabelece as condigbes e padrées de langcamento de

efluentes, estabelece que:

Art. 2° Para efeito desta Resolugdo sédo adotadas as seguintes definigbes:

| - aguas doces: aguas com salinidade igual ou inferior a 0,5 %o;

Il - aguas salobras: aguas com salinidade superior a 0,5 %o e inferior a 30
%o,'

Il - aguas salinas: aguas com salinidade igual ou superior a 30 %o;
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IV - ambiente Iléntico: ambiente que se refere a agua parada, com
movimento lento ou estagnado,

V - ambiente I6tico: ambiente relativo a aguas continentais moventes;

VIl - carga poluidora: quantidade de determinado poluente transportado ou
langado em um corpo de agua receptor, expressa em unidade de massa por
tempo;

IX - classe de qualidade: conjunto de condi¢bes e padrées de qualidade de
agua necessarios ao atendimento dos usos preponderantes, atuais ou
futuros;

X - classificagdo: qualificagdo das aguas doces, salobras e salinas em
fungéo dos usos preponderantes (sistema de classes de qualidade) atuais e
futuros;

Xll - condigcdo de qualidade: qualidade apresentada por um segmento de
corpo d'agua, num determinado momento, em termos dos usos possiveis
com segurancga adequada, frente as Classes de Qualidade;

Xlll - condi¢gdes de langamento: condicbes e padroes de emissdo adotados
para o controle de lancamentos de efluentes no corpo receptor;

X1V - controle de qualidade da agua: conjunto de medidas operacionais que
visa avaliar a melhoria e a conservagéo da qualidade da agua estabelecida
para o corpo de agua;

XV - corpo receptor: corpo hidrico superficial que recebe o lancamento de
um efluente;

XVI - desinfecg¢ado: remocgéo ou inativagdo de organismos potencialmente
XXV - monitoramento: medi¢do ou verificacdo de parametros de qualidade e
quantidade de agua, que pode ser continua ou periddica, utilizada para
acompanhamento da condigdo e controle da qualidade do corpo de agua;
XXVI - padréo: valor limite adotado como requisito normativo de um
parédmetro de qualidade de agua ou efluente;

XXVII - pardmetro de qualidade da agua: substancias ou outros indicadores
representativos da qualidade da agua;

Art. 6° As aguas salobras sdo assim classificadas:

| - classe especial: aguas destinadas:

a) a preservagdo dos ambientes aquaticos em unidades de conservagéo de
protegéo integral;e,

b) a preservagéo do equilibrio natural das comunidades aquaticas.

Il - classe 1: aguas que podem ser destinadas:
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a) a recreagdo de contato primario, conforme Resolu¢gdo CONAMA no 274,
de 2000;

b) a protegcado das comunidades aquaticas;

¢) a aquicultura e a atividade de pesca;

d) ao abastecimento para consumo humano apoés tratamento convencional
ou avancgado; e

e) a irrigagdo de hortalicas que sdo consumidas cruas e de frutas que se
desenvolvam rentes ao solo e que sejam ingeridas cruas sem remogao de
pelicula, e a irrigagdo de parques, jardins, campos de esporte e lazer, com
0s quais o publico possa vir a ter contato direto.

Il - classe 2: aguas que podem ser destinadas:

a) a pesca amadora; e

b) a recreagdo de contato secundario.

IV - classe 3: aguas que podem ser destinadas:

a) a navegacéo; e

b) a harmonia paisagistica.

7.5 Legislagcao Estadual

No ambito estadual, a Lei N° 5793, de 15 de outubro de 1980, que dispde
sobre a protecdo e melhoria da qualidade ambiental e da outras providéncias,
estabelece em seu Art. 3° que a instalagao de atividades empresariais dependem de
apreciagao e licenca do 6rgao ambiental do Estado, ao qual deverao ser submetidos
0s projetos acompanhados dos relatérios de impacto ambiental.

Acrescenta ainda o Decreto Estadual N° 14.250, de 5 de junho de 1981,
que regulamenta dispositivos da Lei N° 5793, de 15 de outubro de 1980, referentes

a protecao e a melhoria da qualidade ambiental que:

Art. 69 - A instalagdo, a expansdo e a operagdo de equipamentos ou
atividades industriais, comerciais e de prestagdo de servigos, dependem de
prévia autorizagdo e inscricdo em registro cadastral, desde que inseridas na
listagem das atividades consideradas potencialmente causadoras de
degradagdo ambiental.

Paragrafo Unico - O licenciamento das atividades ou empreendimentos
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executados sob associagdo de pessoas fisicas ou juridicas, empresas,
grupo empresarial ou cooperativas, sob a forma, dentre outras, de contratos
industriais, de mineragdo, de parceria agricola, pecuaria, agro-industrial ou
extrativa, podera incidir sobre o conjunto ou sobre a pessoa fisica ou juridica
que revelar melhores condi¢cées para atender os preceitos da legislagéo
ambiental.

Art. 70 - A autorizag@o sera concedida através de:

| - Licenga Ambiental Prévia - L.A.P.;

Il - Licenga Ambiental de Instalagdo - L.A.1.;

Il - Licenga Ambiental de Operagéo - L.A.O.

O Decreto N° 14.250, de 5 de junho de 1981, define como:

Art. 42 - Sao consideradas areas de protegao especial:
| - os locais adjacentes:
b) - a estagbes ecoldgicas ou reservas biolégicas;
Il - as areas de formagbes vegetais defensivas a erosdo de encostas e de
ambientes de grande circulagdo biolégica, especialmente os mangues;
IV - os estuarios e as lagunas;
V - 0os mananciais de agua, as nascentes de rios e as fontes hidrominerais;
e
VI - os sitios de interesse recreativo, cultural e cientifico.
Art. 43 - Para efeito deste Regulamento, considera-se:
V - area de formagdo vegetal defensiva a erosdo de encostas e de
ambientes de grande circulagéo biolégica - a regido sensivel ao desgaste
natural onde a cobertura vegetal preserva, permanentemente, o solo;
VI - estuario - a area na foz de um rio onde as ag¢ées das marés provocam a
mistura das aguas salgadas com as aguas doces, normalmente com
formagdo de manguezais;
VIl - laguna - o lago de barragem ou brago de mar pouco profundo entre
bancos de areia ou ilhas;
VIl - manancial de &gua - a bacia hidrografica, desde as nascentes até as
barragens de captacéo, e as lagoas de abastecimento;
X - sitio de interesse recreativo, cultural e cientifico - a area com atributos

ambientais relevantes capazes de propiciar atividades de recreagéo,
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desenvolvimento de pesquisas cientificas e aprimoramento cultural.

Este Decreto Estadual disciplina ainda sobre as proibicbes e exigéncias,

quando o referente € o ambiente em andlise, disciplinando:

Art. 49 - Nas areas de formagéao vegetais defensivas a eroséo, fica proibido
o corte de arvores e demais formas de vegetagdo natural, obedecidos os
sequintes critérios:

| - ao longo dos cursos de agua, em faixa marginal, cuja largura minima
sera:

a) - de 10 (dez) metros, para rios de largura inferior a 20 (vinte) metros;

b) - igual a metade da largura do rio, quando a larqura for superior a 20
(vinte) metros;

Il - ao redor das lagoas, lagos e reservatérios de agua numa faixa de 100
(cem) metros;

Il - ao redor das nascentes, numa faixa de 50 (cinquenta) metros;

IV - nas areas acima das nascentes, no topo dos morros, montes,
montanhas e serras;

V - nas encostas ou parte destas, com declividade superior a 45° (quarenta
e cinco) graus, equivalente a 100% (cem por cento) na linha de maior
declive;

VI - nas restingas, como fixadoras de dunas ou estabilizadora de mangues;
e

Art. 50 - Nos estuarios fica proibido o corte de vegetagdo de formagao de
mangues, a exploragdo de recursos minerais e o aterramento.

Art. 51 - Nas lagunas e nos manguezais ficam proibidos a exploracdo dos
recursos minerais e o aterramento. (nova redagcdo dada pelo Decreto n°
3.610/89).

Art. 52 - Nos mananciais e nascentes de que trata o artigo 42 é proibido:

I - o langamento de qualquer efluente, residuos e biocidas;

Il - o corte de arvores e demais formas de vegetagéo natural; e

Ill - a instalagdo e operagdo de atividades industriais, comerciais e de

prestagéo de servigos.
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7.6 Consideracgoées Finais

No contexto legal, ndo ha incompatibilidade da legislagdo ambiental com a
implantacdo do empreendimento em estudo, visto que 0 mesmo nao interfere e/ou
infringe legalmente as normativas ambientais.

Todos os estudos para implantagao do projeto ora citado, foram realizados em
conformidade com os preceitos legais no que se refere a legislagdo ambiental

vigente.
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8 AREAS DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

8.1 Identificacdo das areas de influéncia

As areas a serem direta ou indiretamente afetadas pelos impactos da rodovia,
denominadas areas de influéncia do empreendimento, foram delimitadas com base
nas caracteristicas do empreendimento, em suas fases de projeto, construgéo e
operagcao e nas caracteristicas dos meios fisico, bidtico e socioeconédmico aonde
sera implantado.

O presente estudo definiu como limites da area geografica a ser direta e
indiretamente afetada pelos impactos da rodovia, denominada area de influéncia do

empreendimento, como sendo:

8.1.1 Area de influéncia direta (AID)

Areas que sofrerdo impactos diretos da pavimentagdo e operagdo da rodovia,
bem como das atividades associadas e decorrentes. Em fungao das caracteristicas
fisicas, biologicas, sociais e econdmicas e das particularidades do empreendimento,
foram definidas distintas areas de influéncia direta do empreendimento.

A AID do meio fisico é delimitada pelos divisores topograficos de todas as
microbacias hidrograficas interceptadas pelas alternativas da rodovia, até os limites
da BR -101.

A AID do meio biético € composta pelo corredor no qual foram estudadas as
alternativas de tracado.

A AID do meio socioeconémico compreende o0s dois municipios

atravessados pela rodovia.
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8.1.2 Area de influéncia indireta (All)

A area de influéncia indireta do empreendimento compreende a area que
sofrera os impactos indiretos da pavimentacao e operagao da rodovia, assim como,
das suas atividades associadas e decorrentes.

A All dos meios fisico e biético € composta pelos municipios atravessados
pela rodovia.

A All do meio socioecondmico compreende os municipios pertencentes a

Microrregido de ltajai.
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